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PREFACIO

Con el fin de dar seguimiento al trabajo de investigacion realizado por un grupo
de estudiantes de Ingenieria Civil de la Universidad del Valle de Guatemala, sobre la
autopista que conectaria las fronteras de México-Guatemala-El Salvador, la cual esta
contemplada en el conocido Plan Mesoamericano. Esta investigacion servira para optar

al titulo profesional de licenciado en ingenieria civil.

Se decidid este tema por ser de interés nacional, ya que una carretera o autopista
trae consigo un desarrollo para los poblados aledanos a ellos, debido a que favorece la

comunicacion y el transporte de productos de un punto a otro.

Se tomd como punto de partida lo ya investigado con anterioridad y de alli se
tomaron los temas a investigar con el objeto de no duplicar esfuerzos, en este caso se
decidi6 hacer un estudio econdémico y socio-cultural, un estudio de las relaciones
comerciales entre Guatemala y México y el resto de Centro América, una propuesta de
Zonificacidn, asi como una propuesta para la construccion de una via férrea. Con estos
estudios se espera hacer énfasis en la necesidad de realizar el proyecto y de esta manera

beneficiar a los pueblos aledafios a esta y el desarrollo econdémico de la nacion.

La ruta del Corredor del Pacifico fue seleccionada con el objetivo de retomar el
tema que ya fue investigado acerca de esta propuesta internacional, y de esta forma tener
la posibilidad de realizar un proyecto que involucre el disefio de carreteras y para poder

poner en practica ciertos conocimientos adquiridos durante la carrera de Ingenieria Civil.
A pesar de que este proyecto ya ha sido investigado, algunos aspectos fueron

dejados de lado, ya sea por la limitante del tiempo, o porque son demasiado extensos. El

proposito de realizar una segunda parte para este Megaproyecto es el de poder tomar en
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cuenta aspectos que no se incluyeron en el andlisis anterior, como lo son el comercio

internacional, influyendo éste en el estudio de transporte sobre la ruta.

Al retomar el tema, ademds se busca dar un aporte extra, por lo que se decidid
afnadir un estudio sobre los requerimientos técnicos necesarios para la construccion de
una via férrea. Al empezar a investigar sobre el tema se descubrido que el uso de
ferrocarriles podria aumentar el transito de mercancias, haciendo de la ruta mucho mas

rentable; por esta razon se decidio incluir el tema.

El plan de ruta del Corredor del Pacifico abre la posibilidad de investigar y
plantear soluciones a muchos temas relacionados con la carrera de Ingenieria Civil y
otras areas vinculadas; esto ya que no solo se toma en cuenta el disefio de la carretera,
sino que también se debe proponer soluciones en temas relacionados con la economia, el
comercio, areas protegidas, espacios turisticos accesibles desde la ruta, entre otros, lo que
crea que este proyecto sea lo suficientemente completo y complejo, como para ser

considerado un gran aporte y de amplio beneficio.

Por lo tanto la importancia de este Megaproyecto y la investigacion realizada para
el mismo, son de importancia no solamente técnica, sino también podria servir como una
base para futuros planteamientos de rutas, ya sea para el mismo Corredor del Pacifico,

tomando en cuenta las mejoras propuestas.
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RESUMEN

Lo que actualmente se conoce como el “Plan Mesoamericano”, inicid con el
tratado “Plan Puebla-Panamd”, este tratado naci6 con el objetivo de Integrar a México
con la region centroamericana y al sumarse otros paises al tratado toma el nuevo nombre.
El “Plan Mesoamericano” contempla varias tematicas en la que se encuentran: Turismo,
transporte, energia, telecomunicaciones, desarrollo sostenible y desarrollo humano, entre
otros. El tema de interés de la investigacion es transporte y especificamente el disefio de
ruta y geometria de la autopista del Litoral del Pacifico, la cual formara parte de la red

vial contemplada en el Plan Mesoamericano.

Al construir una red vial o una carretera debe tomarse en cuenta varios aspectos,
desde, técnicos, legales, politicos, econdmicos, sociales y culturales. Se debe llevar a
cabo un estudio del impacto que la construcciéon de la carretera traerd consigo a las
comunidades y la sociedad en general del pais. En este sentido se consideré que una
carretera fomenta el desarrollo de las comunidades y la sociedad en general, ya que se
facilita la comunicacioén entre las comunidades, regiones y fronteras, ademas que se
desarrollen zonas de comercio e industria a lo largo de la misma, generando fuentes de

empleo para los pobladores de las comunidades cercanas a estas zonas.

En vista de los grandes beneficios que trae consigo la realizacion de esta
autopista, este proyecto de graduacion tiene como finalidad presentar aspectos
econdmicos, sociales, culturales, comerciales, legales y técnicos que deben ser tomados
en cuenta para el disefio de la ruta optima de la misma. Para ello se hace de vital
importancia la recoleccion de datos de cada Departamento y municipios que se veran

directamente afectados en el disefio, trazo y construccion de la autopista.

Con este trabajo se estd dando continuidad a investigaciones previas acerca de la

planificacion y construcciéon de la autopista que conectara las fronteras México-

XXXii



Guatemala, en Tecin Uman, San Marcos, con la Frontera Guatemala-El Salvador, en

Pedro de Alvarado, Jutiapa.

Es de importancia la investigacion, ya que se complementa con las
investigaciones anteriores, y se establece una base para desarrollar el proyecto, tomando

en cuenta todos los aspectos fundamentales en el desarrollo de obras viales en el pais.

Con este trabajo, en modalidad de megaproyecto, y los anteriores, se espera
conformar un estudio confiable y 1util, para el desarrollo de este ambicioso proyecto y
pueda ser utilizado como guia en investigaciones futuras y de nuevos proyectos de esta

magnitud.
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I. INTRODUCCION

El proyecto del Corredor del Pacifico forma parte del Proyecto Integracion y
Desarrollo Mesoamérica, antes conocido como Plan Puebla-Panama. El Proyecto
Mesoamérica tiene com objetivos facilitar el disefio, gestion, financiamiento y ejecucion
de proyectos o cualquier otra actividad de interés regional por medio de mecanismos de
didlogo y coordinacion entre los paises que integran la region mesoamericana. La region
Mesoamericana es una region econdomica internacional, ubicada en la porcién media del
continente americano, reconocida por la OCDE y otras organizaciones econdmicas y de
desarrollo, que incluye las economias integradas de siete paises de Centroamérica:
Belice, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua, y Panamad, asi como a
nueve estados de México: Campeche, Chiapas, Guerrero, Oaxaca, Puebla, Quintana Roo,

Tabasco, Veracruz y Yucatan.

El proyecto Mesoamérica busca potenciar la complementariedad y la cooperacion
entre los paises (Belice, Colombia, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras,
Meéxico, Nicaragua, Panamé y Republica Dominicana), a fin de ampliar y mejorar sus
capacidades y de hacer efectiva la instrumentacion de proyectos que redunden en
beneficios concretos para las sociedades en materia de infraestructura, interconectividad
y desarrollo social. Se centra en proyectos de alcance social como programas de
desarrollo de vivienda social en Centroamérica o un sistema mesoamericano de salud
publica, entro otros proyectos; ademas se concentra en proyectos de caracter econdmico
como lo son la integracion de la energia eléctrica y biocombustibles, telecomunicaciones
e interconexion fisica. El proyecto sobre el cual se basa esta investigacion pertenece al

caracter de interconexion fisica del Proyecto Mesoamérica.

El objetivo de los desarrolladores del Proyecto Mesoamérica para el Corredor del
Pacifico de la Red Internacional de Carreteras Mesoamericanas (RICAM), es convertirlo
en "una carretera cinco estrellas" y en el principal corredor logistico de integracion de

transporte y comercio de Mesoamérica para el periodo 2015-2020.



El proyecto consisti6 en una investigacion, para esto se utilizaron recursos
disponibles en internet, libros, manuales y codigos de construccidn, revistas, entrevistas,
estudios anteriores y tesis sobre temas similares. A partir de los resultados de la
investigacion se delimitd el corredor por el cual podria trazarse la via del tren sin

intervenir con sitios arqueoldgicos, zonas protegidas o reservas naturales o poblaciones.

Tomando en consideracion la importancia de que este proyecto se pueda realizar,
debido al desarrollo que este impulsaria en la region, y sobre todo en el pais, se tomod
como tema de investigacion, tomando como punto de partida las investigaciones
anteriores y dejando bases firmes en las que se pueden apoyar investigaciones futuras.
Otra de las finalidades de esta investigacion es crear un legado para el futuro del proyecto

de construccion de dicha autopista.

El desarrollo de un proyecto de esta envergadura, conlleva la investigacion de
aspectos que van desde los técnicos, sociales, econdmicos, culturales, financieros, etc.
Por tal razon, este trabajo de investigacion se delimito a la investigacion de los aspectos
economicos, sociales, culturales, relaciones comerciales, zonificacion y una propuesta
preliminar de una via férrea. Las investigaciones también se delimitaron tomando en
cuenta, Unicamente, a los siete Departamentos en los que se espera sea trazada la ruta y

los municipios que los conforman.

Al ser un proyecto que involucra varias regiones, Departamentos y municipios del
pais, nos encontramos con dificultades de varias indoles, como los son las ideologias, la
educacion, y las expectativas de cada region con el proyecto, el uso que dan a las tierras y
la dificultad que se tendria en adquirir las tierras para el desarrollo del proyecto. A pesar

de todo se considera que los beneficios prevaleceran sobre las dificultades.

Con muchas expectativas y con mucho por aprender se realizd este trabajo

investigativo, con la intension de aportar e impulsar la realizacion del proyecto. Esta



investigacion contempla dos partes que se complementan muy bien, la investigacion y
redaccion y la parte de analisis y conclusion, que nos servird para tomar decisiones

trascendentales para el rumbo del megaproyecto.

En el presente informe se presenta informacion muy importante y completa de los
siete Departamentos involucrados. A continuacion se presentan estadisticas de poblacion,
actividades econdmicas importantes, produccion agricola, estadisticas de escolaridad y
alfabetismo, los Indices de Desarrollo Humano para cada municipio que conforman a los
Departamentos, asi como una propuesta de zonificacién, un estudio de relaciones
comerciales y una propuesta de metodologia para la planeacién de una via férrea como

alternativa a la carretera.

A. Justificacion

El “Plan de Ruta en el Corredor del Pacifico” es de importancia politica,

comercial y econdmica para el desarrollo de Guatemala.

Se busca despertar el interés de las autoridades encargadas para realizar el
proyecto, asi como darles a conocer el interés de los estudiantes y futuros profesionales,

de ser participes del proyecto.

El “Plan de Ruta en el Corredor del Pacifico” abre la posibilidad de investigar y
plantear soluciones a muchos problemas relacionados con la autopista y que quiza sean
tomadas en cuenta para dar inicio al desarrollo del proyecto, ya que no solo se toma en
cuenta el disefio de la carretera, sino también se debe proponer soluciones en aspectos
hidrologicos, areas verdes, temas de economia, leyes, aspectos sociales, relaciones

comerciales, zonificacion, entre otros.



B. Objetivos
1. Objetivos generales

« Analizar la situacion actual del planteamiento de una carretera regional en el litoral del
pacifico guatemalteco, tomando en cuenta los aspectos demograficos, culturales,
geograficos, turisticos y econémicos de cada uno de los Departamentos por los cuales

posiblemente seria colocado el tramo carretero o férreo del corredor.

« Sugerir posibles soluciones a los problemas que impidieron el desarrollo de la
propuesta presentada en afios anteriores acerca del corredor pacifico en Guatemala,

tomando en cuenta aspectos que no se abarcaron con anterioridad.

2. Objetivos especificos

« Elaborar una propuesta de metodologia para la planeacioén de una via de ferrocarril y su

aplicacion al proyecto.

« Determinar la localizacion de las éareas productoras de bienes en el pais, su

participacion con respecto al resto del pais y la cantidad de bienes producidos.

 Determinar las caracteristicas geograficas y demograficas de los Departamentos donde

se posicionara el trazo de la ruta propuesta.



II. ESTUDIO SOCIO-CULTURAL
A. Estado socio-cultural actual de Guatemala

1. Generalidades. Guatemala se ubica en la region central de centro América, cuenta
con una extension territorial que asciende a 108889 km?. Se divide politica y
territorialmente en 22 Departamentos, siendo la ciudad de Guatemala, ubicado en el
Departamento del mismo nombre, la capital del pais. El territorio nacional estd poblado
por aproximadamente 14.7 millones de habitantes, alcanzando una densidad poblacional
de 135 habitantes/km?. El idioma oficial es el espafol, aunque aun existen 21 idiomas

mayas, xinca y garifuna.

«...Segun el ultimo censo de poblacion, 2 de cada 5 guatemaltecos se consideran
pertenecientes a una de las comunidades lingliisticas de los pueblos indigenas» (Cifras
para el desarrollo humano, Guatemala). Esto indica que la poblacion nacional se
compone de un 40% de habitantes indigenas, entre mayas, xincas y garifunas, y el

restante 60% se compone por ladinos y otros.
Tabla 1: Proyecciones de poblacion Total por Departamento
ANO
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

San Marcos 849.221 868.257| 887.947 908.245( 929.103| 950.592] 972.781| 995.742{1.019.719
Quetzaltenango| 661.222] 675.385] 690.057]  705.30] 721.177| 737.593| 754.457] 771.674] 789.358
Retalhuleu 255.378] 260.729 266.286] 272.071| 278.106] 284.359| 290.796] 297.385] 304.168
Suchitepéquez | 429.743]  439.21] 449.063] 459.317] 469.985| 481.047] 492.481f 504.267] 516.467

IDepartamento

Escuintla 579.75| 594.578] 609.478] 624.527) 639.803| 655.189] 670.57| 685.83[ 701.016
Santa Rosa 308.521] 311.964] 315.77) 319.963| 324.516| 329.433 334.72| 340.381] 346.59
Jutiapa 394.36( 397.382| 400.847| 405.439] 410.485| 415.996] 421.984{ 428.462( 436.076

(Fuente: INE)

2. Alfabetismo y escolaridad. En Guatemala, un tercio de la poblacion mayor de 15
afios es analfabeta, este problema se hace mas evidente en la poblacion indigena, mujeres

y en algunos municipios.



La tasa general de alfabetismo para Guatemala es de 80.5%. De los siete
Departamentos de interés para este trabajo de investigacion tenemos que los
Departamentos con una tasa de alfabetismo superior a la general se encuentran:
Escuintla (84.2), Santa Rosa (81.3), Quetzaltenango (81.9), Retalhuleu (82.3). Por otra
parte, los Departamentos con indices inferiores al general son: Suchitepéquez (78.3), San

Marcos (78.6) y Jutiapa (75.6).

A continuacidon se presenta un cuadro con la tasa de alfabetismo por cada

Departamento.

Tabla 2: Guatemala (2004-2009): Tasa de alfabetismo segun Departamento
IDepartamento 2004 2005 2006 2007 2008 2009
San Marcos 71,30 72,50 73,90, 75,70, 77,00 78,60
Quetzaltenango 76,50 77,30 78,20 79,20 80,40 81,90
Retalhuleu 76,00 76,80 77,80, 79,30, 80,70 82,30
Suchitepéquez 69,90 71,10 72,50 74,60 76,10 78,30
Escuintla 78,70 79,60, 80,60 81,70 82,70 84,20
Santa Rosa 72,50 73,20 74,60 76,70 78,40 81,30
Jutiapa 69,50 69,70, 70,20, 71,90, 73,10 75,60

(Fuente: PNUD)

Por otra parte estan las tasas netas de escolaridad por Departamento, las cuales
son bastante bajas.

Tabla 3: Guatemala (2008): Tasa Neta de Escolaridad por Nivel Educativo, segun

Departamento
Preprimaria Primaria Basicos Diversificado
Total pais 49,00 95,10, 37,20, 20,10,
San Marcos 47,30 102,00 32,20 13,60
Quetzaltenango 55,40 105,50, 47,50 33,30
Retalhuleu 58,30 105,40 42,70, 22,00,
Suchitepéquez 50,60 97,40 36,80 18,90
[Escuintla 54,90 98,00 43,20 19,80
Santa Rosa 53,80 105,50 41,40 18,80
Jutiapa 57,30 106,90 42,20 20,70

(Fuente: PNUD)



3. Salud y seguridad. La salud es uno de los indicadores basicos de desarrollo
humano. En temas de salud, dos indicadores importantes a tomar en cuenta son las tasas
de desnutricién y mortalidad infantil. A continuacidén se presentan cuadros con estos
indicadores para cada Departamento de Guatemala, remarcando los siete Departamentos

tomados en cuenta en este estudio.

Tabla 4: Guatemala (2008/2009): Indicadores de desnutricion infantil por Departamento. Tasa

por mil nacidos vivos

Desnutricion Cronica Desnutricion Aguda Desnutricion Global

(Talla para la edad) (peso para la talla) (peso para la edad)

Severa Total Severa Total Severa Total
Total pais 16.1 43.4 0,1 0,9 2,2 19.3
San Marcos 14,9 46,8 0 1,7 1,7 20,6
Quetzaltenango 9,6 37 0 1,2 1 15,2
Retalhuleu 8,6 29,9 0 2,1 3 16,3
Suchitepéquez 7,6 35,4 0,2 1,5 1,8 18,4
Escuintla 6,9 27,2 0,3 0,8 1 13,3
Santa Rosa 5,7 24.4 0 1,1 0,4 12
Jutiapa 8,2 29,4 0 1,3 0,9 13,9

(Fuente: PNUD)

Tabla 5: Guatemala (2008/2009): Indicadores de Mortalidad Infantil, por Departamento. Tasa
por mil nacidos vivos

Neonatal Pos-Neonatal Infantil | 1-4 anos |Menores de 5 afios
Total pais 18 16 34 11 45
San Marcos 22 26 48 20 67
Quetzaltenango 9 10 19 7 26
Retalhuleu 12 17 29 8 37
Suchitepéquez 34 11 46 16 61
Escuintla 12 14 25 6 31
Santa Rosa 29 22 51 8 58
Jutiapa 25 9 33 6 39

(Fuente: PNUD)

Las poblaciones indigenas suelen ser las mas afectadas por en temas de salud,
pues son estas comunidades las mas olvidadas por las autoridades, restringiendo el acceso
a los servicios de salubridad, lo cual provoca una mayor vulnerabilidad a la desnutricion

y muerte infantil. Entonces, los pueblos indigenas son los que alcanzan los indices mas



altos de desnutricion y mortalidad infantil, en toda la Republica. Las estadisticas no
mienten, a continuacion se presenta una tabla donde se refleja lo expuesto con
anterioridad.

Tabla 6: Guatemala (1987/2009): Indicadores de Desnutricion y Mortalidad Infantil segun
etnicidad

| 1987 | 1995 | 1998/1999 | 2002 | 2008/20009
Desnutricion en la nifiez (%)

Desnutricion crénica o talla
57,9 49,7 46,4 49,3 43,4
para la edad
Indigena 71,7 67,8 67,3 69,5 58,6
No indigena 48,2 36,7 34,1 35,7 30,6
Desnutricion aguda o peso
n.d. 33 2,5 1,6 0,9
para la talla
Indigena n.d. 3,3 2,2 1,7 0,7
No indigena n.d. 3,2 2,7 1,6 1
Desnutricion global o peso
33,5 26,6 24,2 22,7 19,3
para la edad
Indigena 40,6 34,6 33,6 304 24,8
No indigena 28,5 18,6 18,6 17,5 14,6

Tasa de Mortalidad Infantil (por 1000 nacidos vivos)

Mortalidad infantil 79 57 49 44 34
Indigena 76 64 56 49 40
No indigena 85 53 44 40 30
Mortalidad en niiios de 1-4
45 23 16 16 11
anos
Indigena 71 32 24 21 16
No indigena 38 17 12 13 7
Mortalidad en menores de 5
. 121 79 65 59 45
afnos
Indigenas 142 94 79 69 55
No indigenas 120 69 56 52 36

(Fuente: PNUD)



4. Pobreza

«...La definicion de pobreza utilizada se basa en el consumo agregado de los
hogares en comparacion con el costo de una canasta basica de alimentos, en el caso de
pobreza extrema y o una canasta bienes y servicios bésicos para la pobreza en

general» (Cifras para el Desarrollo Humano)

Para el afio 2006, se estimaba que el 51% de la poblacidon guatemalteca vivia en
condiciones de pobreza, mientras un 15% en pobreza extrema. (Cifras para el

Desarrollo Humano)

5. Indices de Desarrollo Humano (IDH)

«...El Indice de Desarrollo Humano (IDH) es un indicador sintético que expresa
tres dimensiones basicas del desarrollo humano: salud, educacion y nivel de vida. El
valor del indice del desarrollo humano puede ser entre 0 y 1, donde 0 indica el més bajo
nivel de desarrollo humano, y 1 indica un desarrollo humano alto» (Cifras para el

Desarrollo Humano).

El IDH, general, de Guatemala ha evolucionado de forma constante desde 1994,
cuando su IDH era de 0.583, hasta alcanzar un valor de 0.702 en el ano 2006. Los IDH's
de los siete Departamentos mencionado en este estudio, para el afo 2006, son los
siguientes: San Marcos (0.663), Quetzaltenango (0.696), Retalhuleu (0.697),
Suchitepéquez (0.657), Escuintla (0.677), Santa Rosa (0.677) y Jutiapa (0.679), todos
bajo el IDH del general pais (0.702).

B. San Marcos

1. Generalidades. El Departamento de San Marcos se ubica en la region
suroccidente del pais, se conforma de 29 municipios, su cabecera departamental es San

Marcos. San Marcos cuenta con una extension territorial de 3791 km2, su poblacion
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asciende a un total de 995.7 mil habitantes, por lo que su densidad poblacional es de

262.7 habitantes/km?2. El 75% de los habitantes vive en las areas rurales.

Grdfica 1: San Marcos (2010): Poblacion segun edad
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0%
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EDAD
(Fuente: INE, Proyecciones de poblacion.)

La poblacion del Departamento de San Marcos estd compuesta principalmente por

ladinos, seguido por la poblaciéon mam y sipacapense.

Grdfica 2: San Marcos (2002): Composicion étnica de la poblacion

Sipakapense Otros

1.3% \ 0.7%

Mam
27.0%

Ladino
71.0%

(Fuente: INE)

La poblacion por municipio se compone como se muestra en la siguiente tabla.
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Tabla 7: Departamento de San Marcos (2010): Poblacion segun municipio

Municipios Miles de habitantes Municipios Miles de habitantes
San Marcos 48,90 Catarina 32,80
San Pedro Sacatepéquez 67,10 Ayutla 36,00
San Antonio Sacatepéquez 19,10 Ocos 40,40
Comitancillo 59,40 San Pablo 49,70
San Miguel Ixtahuacan 35,30 El Quetzal 22,60
Concepcion Tutuapa 57,10 La Reforma 15,30
Tacana 74,20 Pajapita 22,80
Sibinal 15,70 Ixchiguan 27,20
Tajumulco 53,80 San José Ojetenam 19,20
Tejutla 32,10 San Cristobal Cucho 16,20
San Rafael Pie de la Cuesta 15,20 Sipacapa 17,60
Nuevo Progreso 34,70 Esquipulas Palo Gordo 11,10

El Tumbador 40,50 Rio Blanco 5,50

San José el Rodeo 16,50 San Lorenzo 11,50
Malacatan 98,30 Total 995,80

(Fuente: INE)

2. Alfabetismo y escolaridad. En Guatemala, un tercio de la poblacion mayor de 15

afios es analfabeta, este problema se hace mas evidente en la poblacion indigena, mujeres

y en algunos municipios. Para el Departamento de San Marcos, el alfabetismo se

encuentra de la siguiente manera.

Tabla 8: Departamento de San Marcos (2010): Tasa de Alfabetizacion segun municipio

Ambos Ambos
Municipio Sexos | Hombres | Mujeres Municipios | Sexos | Hombres | Mujeres
Republica 81,5 83,2 80,1 Malacatan 76,1 80,7 71,3
San Marcos 79,7 81,9 71,7 Catarina 80,7 78,3
San Marcos 92,7 91,5 94 Ayutla 83 85,3 80,8
San Pedro
Sacatepéquez 85,5 86,5 84,7 Ocos 78.3 80,5 75,9
San Antonio
Sacatepéquez | 84,8 87,4 82,4 San Pablo 76,7 80,7 72,8
Comitancillo 82,7 83,9 81,5 El Quetzal 78,7 81,1 76,6
San Miguel
Ixtahuacan 86,3 90,2 83,1 La Reforma | 72,8 80,3 65

(Fuente: INE)
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Ambos Ambos
Municipio Sexos | Hombres | Mujeres Municipios | Sexos | Hombres | Mujeres
Concepcion
Tutuapa 67,7 69,6 66,4 Pajapita 85 87,3 82,5
Tacana 71,8 72,6 71,1 Ixchiguan 77,9 80,9 73,6
San José
Sibinal 81,6 83 80,4 Ojetenam 80,2 74,7 85
San Cristobal
Tajumulco 69,8 72,6 67 Cucho 77,3 80,6 74,7
Tejutla 90 93,5 87,3 Sipacapa 90,8 98,3 84
San Rafael Pie Esquipulas
de la Cuesta 84,7 84,7 84,7 Palo Gordo | 94,6 89.4 104,7
Nuevo Progreso| 83,6 82,9 84,4 Rio Blanco 83,5 82 84,6
El Tumbador 73,1 76,1 70,6 San Lorenzo| 99,1 98,1 101,5
San José el
Rodeo 73,8 75,9 71,9

(Fuente: INE)

Durante

el periodo que inicia en el afio 2004 al 2010 se ha reducido

considerablemente el analfabetismo en el pais y en el Departamento de San Marcos, pero

esto no es suficiente y aun queda mucho por hacer.

Grdfica 3: Reduccion del analfabetismo en el Departamento de San Marcos (2004-2010)
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Por otro lado, en la década pasada se ha logrado alcanzar casi el 100% de

cobertura educativa en los niveles preprimaria y primaria, a nivel nacional. Asi mismo se
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ha ampliado la cobertura educativa en los demas niveles, pero esto no es suficiente, ya

que la eficiencia en el sistema educativo es bastante baja, esto se refleja en las grandes

tasas de desercion de los alumnos inscritos al inicio del afio escolar y un bajo porcentaje

de los alumnos que aprueban el grado que cursan.

En la Tabla 9, se puede apreciar que en la mayoria de los municipios la tasa de

escolaridad es mas baja en las mujeres que en los hombres, esto comprueba lo dicho con

anterioridad, las mujeres son las mas afectadas en el tema de escolaridad y educacion.

Tabla 9: San Marcos (2009): Tasa neta de escolaridad segun nivel por municipio
Ciclo Basico

Preprimaria

Primaria

Ciclo Diversificado

T H

M

T

H

M

T

H

M

T

H

M

Total

57,10|56,80

57,40

98,70

99,80

97,60

40,20

41,20

39,30

21,20

20,90

21,50

San Marcos

53,90|53,20

54,60

104,90

106,20

103,50

36,70

39,40

34,00

14,90

16,00

13,90

San Marcos

59,50(52,30

67,90

88,80

83,40

95,00

83,40

82,00

84,90

64,80

62,10

67,90

San Pedro

Sacatepéquez

64,00|69,10

59,50

93,90

105,90

83,50

47,60

55,10

41,20

69,50

83,30

57,90

San Antonio

Sacatepéquez

60,20|57,90

62,70

93,20

94,80

91,50

41,60

42,00

41,20

0,00

0,00

0,00

Comitancillo

60,00|58,20

62,00

115,20

111,60

119,00

33,70

37,10

30,20

10,40

10,80

10,10

San Miguel

Ixtahuacan

58,10(62,30

55,10

138,90

146,70

131,80

32,30

43,10

22,80

1,90

2,70

1,20

Concepcion

Tutuapa

46,20(50,90

42,30

129,80

149,30

114,20

26,00

35,10

18,60

5,60

8,50

3,40

Tacana

50,70|54,10

47,70

115,00

123,10

109,80

24,10

25,70

22,80

5,10

5,00

5,30

Sibinal

63,50(68,00

59,40

117,40

123,40

111,90

39,10

42,60

36,00

6,20

6,90

5,60

Tajumulco

37,10|36,30

38,10

114,70

110,50

119,40

21,30

22,90

19,50

1,80

1,90

1,60

Tejutla

61,30|63,40

59,40

121,90

133,00

112,20

41,90

47,70

36,90

20,90

23,90

18,20

San Rafael Pie

de la Cuesta

71,60|74,50

68,90

93,70

102,50

85,50

55,20

58,80

51,90

10,60

11,90

9,40

Nuevo

Progreso

52,20147,90

57,20

96,80

91,10

103,60

29,30

29,70

28,80

4,90

3,70

6,20

El Tumbador

44,40|47,70

41,40

103,60

113,80

94,50

38,50

46,00

31,80

4,40

3,90

4,80

San José el
Rodeo

46,60|47,70

45,50

100,80

104,70

97,00

36,10

41,20

31,20

0,00

0,00

0,00

Malacatan

56,40|52,40

60,90

101,00

97,50

105,10

33,10

34,10

32,10

24,20

24,30

24,20

Catarina

52,4047,80

57,80

80,80

77,40

84,50

38,10

37,40

38,90

8,50

10,40

6,40

Ayutla

53,10(51,00

55,40

87,90

86,90

89,10

37,20

34,30

40,30

11,80

10,10

13,60

Ocos

38,70|35,20

42,90

88,10

82,40

95,10

25,70

23,90

27,90

3,10

2,90

3,20

San Pablo

48,60/46,30

51,20

95,40

92,60

98,50

31,00

30,30

31,70

3,40

3,40

3,30

(Fuente: INE)
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Continuacion Tabla 9

Preprimaria Primaria Ciclo Basico  [Ciclo Diversificado

T

H M T H M T H M T H M

El Quetzal

53,40(55,00|51,90|106,00{110,30{101,70|38,70(43,30({34,30| 0,00 | 0,00 | 0,00

La Reforma

75,80(70,60|81,70|131,50{125,30|135,60|42,30(45,30{39,00| 5,20 | 6,60 | 3,70

Pajapita

53,00149,80|56,70| 85,80 | 83,90 | 88,00 {35,60|35,10{36,20| 8,20 | 9,00 | 7,30

Ixchiguan

48,50(45,70|51,90| 97,10 | 94,10 |100,60|29,40(30,10|28,50| 4,70 | 4,50 | 4,80

San José

Ojetenam

62,10|65,50|59,00(106,50|110,80{102,30{28,00|32,00{24,20| 6,50 | 7,80 | 5,40

San Cristobal
Cucho

56,40|61,70|51,50(105,50|114,70| 97,30 {37,90|40,70{35,40| 1,40 | 1,30 | 1,40

Sipacapa

50,90150,50|51,30(118,60|119,20{118,00{35,00|39,70{30,30| 1,40 | 1,60 | 1,20

Esquipulas
Palo Gordo

62,00(51,30|74,40| 94,60 | 92,30 | 97,30 |43,30(44,60({41,70| 0,00 | 0,00 | 0,00

Rio Blanco

78,90|88,20|70,60(105,30/110,60{100,60(55,50|57,40|53,80(15,10| 1,60 {14,00

San Lorenzo

59,60(59,30{59,90| 98,30 {105,10| 91,90 |70,10(78,90(62,00|21,40|29,50(14,10

(Fuente: INE)

3. Salud y seguridad. La salud de una poblacion es claro indicador del desarrollo de

las misma, estd a su vez es altamente representada por la saludo de los infantes, tomando

en cuenta los indices de desnutricion y mortalidad infantil.

La mortalidad y desnutriciéon infantil, son grandes problemas que afectan al pais

en general. Los altos indices de mortalidad y desnutricion infantil reflejan la deficiencia

en el sistema de salud del pais y el poco acceso a los servicios de salud de gran parte de la

poblacion. A continuacion se presenta la grafica de estos fendmenos para el

Departamento de San Marcos y para la Republica.

Grafica 4: San Marcos (2008): Tasa de mortalidad infantil segun edad
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(Fuente: ENSMI 2008/9)
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Grdfica 5: Desnutricion infantil (%)
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(Fuente: ENSMI 2008/9)

Las altas tasas de fecundidad y un bajo indice de uso de métodos anticonceptivos,
indica que en Guatemala no existe una educacion adecuada en el tema de salud sexual y
reproductiva, lo que conlleva a que las familias sean bastante grandes, provocando un
encarecimiento en la calidad de vida de la familia en general y de los nifios

primordialmente.

Grdfica 6: San Marcos (2008/9): Tasa global de fecundidad y fecundidad deseada y mujeres que
usan métodos modernos de planificacion familiar
[ Repiblica [ Repiblica

4.3 San Marcos 513 San Marcos
440

3.6 35
38.2
29
, N : ,
TGF

Deseada No deseada Partos atendidos Usan métodos modernos

(Fuente: ENSMI 2008/9)

«...La mas grave limitacion al desarrollo humano es la privacion de la vida
misma. Guatemala se ha convertido en uno de los paises mas violentos de la regioén con
una tasa de homicidios mayor a 40 por cien mil habitantesy» (Cifras para el desarrollo

Humano, San Marcos)
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Grdfica 7: Tasa de homicidios del pais y del Departamento de San Marcos

Por 100,000 habitantes

(Fuente:
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4. Pobreza. La distribucion de la riqueza de la poblacion del Departamento de San

Marcos, es similar a la de los demds Departamentos de Guatemala. Pues generalmente el

mayor porcentaje de las riquezas estan concentradas en un pequefio porcentaje de la

poblacion, mientras la mayoria de la poblaciéon vive en condiciones precarias de

pobreza y pobreza extrema.

Grdfica 8: Departamento de San Marcos (2006): Pobreza segun etnicidad, % de la poblacion
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5. Indice de Desarrollo Humano. Este indice refleja el desarrollo social, econémico

y cultural del Departamento de San Marcos y sus municipios, también nos permite hacer

una comparacion con los indices generales del pais, asi saber si su desarrollo esta sobre o

bajo la media del pais.
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En la siguiente grafica se aprecia como ha ido evolucionando y mejorando el
indice de desarrollo Humano del pais, cada Departamento y en especial del Departamento
de San Marcos.

Gradfica 9: Evolucion de IDH del Departamento de San Marcos y demdas Departamentos
0.800
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(Fuente: Informes de Desarrollo Humano)

A continuacion una grafica en el que se muestran los indices de cada pardmetro
utilizado para calcular el IDH, para el Departamento de San Marcos.

Grdfica 10: Departamento de San Marcos (2002): IDH Segun componentes
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H 1994
M 2006

IDH Salud Educacion Nivel de vida

(Fuente: Informes de Desarrollo Humano)

A nivel de municipio se presentan una tabla con los municipios que conforman al

Departamento de San Marcos, con su respectivo IDH. Los indices de desarrollo humano



18

mas bajos se presentan la poblacion indigena, como se verd en la grafica de IDH por
etnicidad.

Tabla 10: Departamento de San Marcos (2002): IDH por municipio segun componente
Municipios | IDH |Salud|Educacién|Ingresos| [Municipios/IDH| Salud |[Educaciéon/Ingresos
San Marcos |0,746|0,863| 0,749 0,625 Catarina |0,604] 0,629 0,637 0,548

San Pedro

0,714/0,825| 0,712 0,605 Ayutla (0,660, 0,717 | 0,677 0,587
Sacatepéquez
San Antonio

0,598/0,619| 0,623 0,551 Oco6s 10,575 0,610 | 0,588 0,526
Sacatepéquez

Comitancillo |0,398(0,184| 0,478 0,531 San Pablo [0,584| 0,626 | 0,570 0,557
San Miguel

0,502|0,488| 0,499 0,520 El Quetzal [0,569/601,000, 0,558 0,547
Ixtahuacan

Concepcion

0,495|10,575| 0,421 0,488 | |La Reformal0,584| 0,630 0,564 0,557
Tutuapa

Tacana |0,568(0,720| 0,483 0,501 Pajapita (0,592 0,550 | 0,647 0,579
Sibinal  |0,512{0,460| 0,559 0,517 Ixchiguan (0,566 0,660 | 0,512 0,525

] San José
Tajumulco (0,541/0,739| 0,384 0,498 ) 0,520] 0,564 | 0,482 0,514
Ojetenam
San
Tejutla  10,637/0,653| 0,700 0,558 Cristobal (0,626 0,777 | 0,557 0,545
Cucho
San Rafael
Piedela (0,630/0,625| 0,679 0,585 Sipacapa (0,572| 0,736 | 0,464 0,515
Cuesta
Nuevo Esquipulas
0,596(0,681| 0,567 0,539 0,661 0,747 | 0,676 0,559
Progreso Palo Gordo
El Tumbador|0,546(0,509| 0,582 0,547 Rio Blanco[0,629| 0,672 | 0,663 0,551
San José el San
0,600(0,665| 0,584 0,551 0,561 0,474 | 0,658 0,549
Rodeo Lorenzo

Malacatan [0,606|0,715| 0,553 0,551
(Fuente: INDH 2005)

Los resultados de la tabla anterior se reflejan de forma grafica en el siguiente

mapa del Departamento de San Marcos.



llustracion 1: Municipios del Departamento de San Marcos segun IDH

oy
g
>

IDH

0.39

0.40 - 0.54
-0.60
-0.66

Il o67-0.74

(Fuente: INDH 2005)

19

Y por ultimo se presenta una grafica del IDH por etnicidad, en el cual se ve con

claridad que los valores mas bajos de este indice se presentan en los pobladores

indigenas.
Grdfica 11: Departamento de San Marcos (2002): IDH por etnicidad
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(Fuente: INDH 2005)

0.80



20

C. Quetzaltenango

1. Generalidades. El Departamento de Quetzaltenango se ubica en la region
suroccidente del pais, su cabecera departamental es la ciudad con el mismo nombre,
también llamada Xelaju o Xela. Este Departamento ocupa una extension territorial de
1951.0 km?, este territorio, en 2010, lo ocupaban poco mas de 771 .7 mil personas, por lo

que la densidad poblacional era de 395.5 habitantes por cada km?.

La mayoria de la poblacion de este Departamento es joven, un gran porcentaje de

la poblacion cuenta con una edad menor a la mediana del pais (19 afos).

Grdfica 12: Quetzaltenango (2010).: Poblacion segun edad
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EDAD
(Fuente: INE)

Su poblacién se compone por tres principales grupos étnicos, los cuales son
Kiche, mam y ladino como grupo dominante.

Grdfica 13: Quetzaltenango (2002): Composicion étnica de la poblacion
Otros
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(Fuente: Censo 2002)
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La estimacion de la poblacion por cada municipio, para el afio 2010, se presenta

en el siguiente cuadro.

Tabla 11: Departamento de Quetzaltenango (2010): Poblacion por municipio

(Fuente: INE)

Municipios Miles de Habitantes Municipios Miles de Habitantes|
Quetzaltenango 148 Almolonga 17,2
Salcaja 17,9 Cantel 40,3
Olintepeque 31,6 Huitan 13,6
San Carlos Sija 34,2 Zunil 12,5
Sibilia 8 Colomba 40,3
Cambrican 24,5 San francisco la Union 7,6
Cajola 10,1 El Palmar 27,8
San Miguel Sigiiila 9,1 Coatepeque 1244
San Juan Ostuncalco 50,4 Génova 38,9
San Mateo 9,1 Flores Costa Cuca 26,1
Concepcion Chiquirichapa 17,8 La Esperanza 24,5
San Martin Sacatepéquez 25,2 Palestina de los Altos 12,7
Total 771,8

2. Alfabetismo y escolaridad. La tasa de alfabetismo, en general, en el

Departamento de Quetzaltenango (82.4), supera la tasa nacional (81.5), siendo los

tresmunicipios con las tasas mas altas Sibila (94.1), San Mateo (93.8) y Cantel (93.6). En

el extremo opuesto se encuentran los municipios de Cajola (46.5), Zunil (61.0) y

Palestina de los altos (62.1), con las tasas mas bajas del Departamento.

Tabla 12: Departamento de Quetzaltenango (2010): Tasa de Alfabetizacion segun municipio

Ambos Ambos
Municipio Hombres | Mujeres Municipios Hombres | Mujeres
Sexos Sexos
San Martin

Republica 81,50 83,20 80,10 68,50 68,10 68,80

Sacatepéquez
Quetzaltenango | 82,40 84,70 80,50 Almolonga | 68,10 77,20 61,20
Quetzaltenango | 93,00 94,60 91,60 Cantel 93,60 93,30 93,90
Salcaja 86,50 88,60 84,80 Huitan 85,20 83,80 86,10
Olintepeque 88,70 91,00 86,80 Zunil 61,00 63,00 59,30
San Carlos Sija | 81,80 82,30 81,30 Colomba 75,30 80,70 70,30

San francisco
Sibilia 94,10 89,20 98,30 ] 88,30 84,00 91,60

la Unién

Cambrican 85,20 85,30 85,10 El Palmar 79,90 83,60 76,60
Cajola 46,50 50,70 43,20 Coatepeque | 83,50 86,30 80,90

(Fuente: INDH 2005)
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Ambos Ambos
Municipio Hombres | Mujeres Municipios Hombres | Mujeres
Sexos Sexos
San Miguel
o 84,50 88,70 80,70 Génova 71,00 74,80 67,60
Sigiiila
San Juan Flores Costa
72,50 75,00 70,60 84,40 83,00 79,90
Ostuncalco Cuca
San Mateo 93,80 95,30 92,40 La Esperanza | 91,80 94,90 89,30
Concepcion Palestina de los
o 72,80 75,10 71,20 62,10 65,40 59,40
Chiquirichapa Altos

(Fuente: INDH 2005)

A pesar de que la cobertura educativa se ha ampliado en los ultimos afios, tanto en

el Departamento de Quetzaltenango como a nivel de la Republica, los esfuerzos no han

sido suficientes para lograr los resultados deseados en cuanto a la escolaridad de los

habitantes y lograr un pais educado con calidad. Los indices de escolaridad por

municipio, para el Departamento de Quetzaltenango se presentan a continuacion.

Tabla 13: Quetzaltenango (2009): Tasa neta de escolaridad segun nivel por municipio

Preprimaria Primaria Ciclo Basico | Ciclo Diversificado
Municipio T H M T H M T | H| M T H M
Total 57.1| 56.8 |57.4| 98.7 | 99.8 | 97.6 |40.2 |41.2|39.3| 21.2 | 20.9 | 21.5
Quetzaltenango | 61.9| 61.4 [62.4]108.1[109.4|106.8|51.5]|53.3[49.7| 34.5 | 349 | 34.1
Quetzaltenango | 73.6| 73.8 [73.4]110.6[112.7108.6[89.9190.089.9|128.2|132.1|124.4
Salcaja 56.2| 52.9 {59.4(108.2|113.7|102.7|72.0|78.5({65.7| 0.0 | 0.0 | 0.0
Olintepeque |47.7| 45.4 |50.1| 88.7 | 88.4 | 89.0 |44.3(45.1|43.5] 0.1 | 0.2 | 0.1
San Carlos Sija [42.2| 42.5 |41.9]100.6|103.9| 97.4 |55.2|57.3|53.2| 14.1 | 20.0 | 8.4
Sibilia 84.3] 89.5 [79.0]133.7[135.1|132.4{59.0|53.5|64.3| 45.8 | 40.3 | 51.3
Cambrican [59.9| 60.6 |59.1|114.4|115.1|113.7(42.4|44.8(40.1| 159 | 13.0 | 18.8
Cajola 88.11100.0(76.6|155.0[160.5|149.840.9|44.8(37.3| 0.0 | 0.0 | 0.0

San Miguel
o 55.5| 56.3 |54.5|114.8|113.8|115.8|31.5(32.1{30.8| 0.0 | 0.0 | 0.0

Sigiiila

San Juan
65.7| 67.8 {63.7]130.7|135.6|126.2|53.6|58.9|48.7| 9.8 | 5.8 | 13.5

Ostuncalco
San Mateo |44.1| 44.0 |44.1|107.4|106.3|108.6|54.6|57.1{52.0| 0.0 | 0.0 | 0.0

Concepcion
o 58.1| 68.3 [{50.1{100.8|111.5| 92.3 |41.4|42.2{40.9| 0.0 | 0.0 | 0.0

Chiquirichapa

San Martin
64.1| 64.0 |64.2]128.0|132.7|123.7|36.1|43.5{29.3| 0.0 | 0.0 | 0.0

Sacatepéquez
Almolonga |38.1| 39.4 [37.0| 65.2 | 72.6 | 58.7 |14.4|19.3|10.0| 0.0 | 0.0 | 0.0

(Fuente: INDH 2005)
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Preprimaria Primaria Ciclo Basico | Ciclo Diversificado
Municipio T H M T H M T H | M T H M
Cantel 52.1| 48.5 |56.4| 93.4 | 88.8 | 98.6 |43.1(40.7(459| 0.6 | 04 | 0.7
Huitan 67.4| 683 |66.7|125.3|134.8(117.2|34.4(36.5|32.7| 1.4 | 3.1 0.0
Zunil 60.5| 64.8 |56.4| 974 | 98.5 | 96.3 |20.7(25.2|164| 0.0 | 0.0 | 0.0
Colomba 63.0| 63.0 |63.1|122.71121.7(123.8|47.0(52.6(41.0| 2.8 | 2.6 | 3.1
San francisco la
] 67.1| 81.4 |54.0|113.1]|119.6|107.3|50.7|57.1|45.1| 0.0 | 0.0 | 0.0
Unidon
El Palmar 68.8| 68.6 169.1|114.4(113.8|1152|41.2|42.3(40.0| 1.8 | 0.8 | 2.8
Coatepeque | 60.4| 57.3 [63.7|100.6| 99.6 | 101.7 |42.6|44.3|40.8| 429 | 42.5 | 434
Génova 60.8| 56.4 |65.7|119.0|119.4|118.5|34.2|37.0(31.3| 3.6 | 2.5 | 4.8
Flores Costa
54.0| 50.6 |579| 85.5 | 819 | 89.5 |30.5|30.5({30.5] 1.2 | 0.2 | 2.3
Cuca
La Esperanza |53.6| 51.8 [55.4| 68.0 | 71.7 | 64.3 |30.0|30.4|29.6| 2.9 | 3.1 2.8
Palestina de los
Al 78.6| 77.9 |79.3|151.2|156.1 |146.6|35.2(36.0(34.4| 0.8 | 0.5 1.1
tos

(Fuente: INDH 2005)

3. Salud y seguridad. Quetzaltenango es uno de los Departamentos que se

encuentran en un crecimiento y desarrollo constante en cuanto a su economia, esto se

refleja en la creciente actividad econdmica, los niveles de educacion y escolaridad, que

son superiores a la media general del pais. Este desarrollo también se ve reflejado en los

indices de mortalidad y desnutricion infantil, los cuales son inferiores a los de la media

del pais, esto nos hace ver una mejor calidad de vida de sus habitantes, en comparacioén

con algunos otros Departamentos, pues se cuenta con mas y mejores servicios y la

capacidad adquisitiva para adquirirlos.

Grdfica 14: Quetzaltenango (2008/9): Tasa de mortalidad infantil segun edad y desnutricion
infantil
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(Fuente: ENSMI 2008/9)
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Por otra parte, la tasa de fecundidad es menor a la media y se ha aumentado el
numero de atencién de partos por médicos, asi como el uso de modernos métodos de

planificacion familiar.

Grdfica 15: Quetzaltenango (2008/9): Tasa global de fecundidad y fecundidad deseada. Partos
atendidos por personal médico. Mujeres que usan metodos modernos de planificacion familiar

[ Republica [ Republica
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(Fuente: ENSMI 2008/9)

Y por ultimo, cabe mencionar la disminucion de los homicidios en este

Departamento en los altimos afios.

Grafica 16: Tasa de homicidios del pais y del Departamento de Quetzaltenango
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(Fuente: Datos de la PNC y proyecciones de poblacion del INE)
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4. Pobreza. Como era de esperarse, dados los indices de educacion, salud y
seguridad, el Departamento de Quetzaltenango cuenta con porcentajes de pobreza mas
bajos que la media del pais, pero en este Departamento, al igual que en Guatemala en
general, son los habitantes de las etnias indigenas los que sufren la pobreza. Lo dicho

anteriormente se ve claramente en la siguiente grafica.
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Grdfica 17 : Departamento de Quetzaltenango (2006): Pobreza segun etnicidad, % de la

poblacion
100%
No pobres
45%
) Pobreza
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(] T T T 1
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(Fuente: Encovi 2006)

5. Indice de Desarrollo Humano. A pesar que los indicadores de salud, educacion y
seguridad superan los promedios del pais, el Departamento de Quetzaltenango cuenta con
un indice de desarrollo humano (IDH), ligeramente a bajo del nacional. La evolucion que
ha tenido este indice ha sido casi constante y paralela al del pais, como se puede apreciar

en la siguiente grafica.

Grdfica 18: Evolucion de IDH del Departamento de Quetzaltenango y demas Departamentos
0.800

Pais, 0.702

0.700 B Quetzaltenango,

0.600

0.583
0.574

0.500

0.400
1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

(Fuente: Informes de Desarrollo Humano de Guatemala)

A manera de graficar el IDH por cada rubro del que se compone, se presenta la

siguiente grafica.
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Grdfica 19: Departamento de Quetzaltenango (2002): IDH segun componentes
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(Fuente: Informes de Desarrollo Humano de Guatemala)

Con la siguiente tabla se puede ver el IDH por componentes para cada municipio
del Departamento, y en el mapa se puede apreciar graficamente, con ello se sabe qué

municipios son los mas afectados por la pobreza y baja calidad de vida.

Tabla 14: Departamento de Quetzaltenango (2002): IDH por municipio segun componente

Municipios |IDH [Salud[Educacion/Ingresos| Municipios| IDH (Salud[Educacion|Ingresos

Quetzaltenang
0.784/0.858| 0.827 0.667 Almolonga|0,671/0,923| 0,492 0,597
0
Salcaja 0,73210,793| 0,757 0,645 Cantel [0,681/0,695| 0,738 0,611
Olintepeque [0,688(0,802| 0,676 0,585 Huitan [0,533(0,565| 0,510 0,525
San Carlos .
Si 0,646/0,767| 0,652 0,545 Zunil  ]0,627|0,861| 0,432 0,587
ija
Sibilia 0,624|0,652| 0,657 0,563 Colomba |0,604(0,621| 0,614 0,578
San
Cambrican |0,635(0,792| 0,577 0,537 Francisco [0,599|0,690| 0,584 0,524
la Unién

Cajola 0,332{0,190| 0,285 0,521 El Palmar |0,586|0,606| 0,582 0,569
San Miguel

0,448(0,239| 0,546 0,560 | |Coatepeque|0,679/0,768| 0,675 0,593

Sigiiila
San Juan
0,568/0,610| 0,526 0,569 Génova (0,546|0,648| 0,482 0,507
Ostuncalco
Flores
San Mateo [0,694(0,682| 0,771 0,629 0,601{0,638| 0,606 0,558
Costa Cuca
Concepcion La
0,519(0,456| 0,529 0,572 0,723(0,760| 0,765 0,644
Chiquirichapa Esperanza
San Martin [Palestina de
0,569(0,755| 0,412 0,541 0,489|0,524| 0,419 0,525
Sacatepéquez los Altos

(Fuente: INDH 2006)
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Hlustracion 2: Municipios del Departamento de Quetzaltenango segun IDH

(Fuente: INDH 2006)

Por ultimo, se presenta una grafica con el IDH por etnicidad, en este se ve
claramente lo expuesto con anterioridad, los pobladores pertenecientes a las etnias
indigenas son los mas afectados por la pobreza, restringiendo el acceso a los servicios de
salud, educacion, etc. asi como los bienes que proveen de una mejor calidad de vida a los

habitantes.

Grdfica 20: Departamento de Quetzaltenango (2002): IDH por etnicidad
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(Fuente: INDH 2006)
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D. Retalhuleu

1. Generalidades. El Departamento de Retalhuleu se localiza en la region
suroccidente del pais, cuenta con una extension territorial de 1856 km? y una poblacion
de 297.4 mil habitantes, por lo que la densidad poblacional es de 160.2 habitantes/km?.
La poblacion del Departamento de Retalhuleu comparada con la poblacion nacional, por

edades se grafica de la siguiente manera.

Grdfica 21: Retalhuleu (2010): Poblacion segun edad
16% 1
14% = Retalhuleu
12%
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8% 1
6%
4%
2%
0%
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EDAD
(Fuente: INE, Proyecciones poblacion)

La poblacion de este Departamento estd compuesta por cuatro principales grupos
étnicos que son los ladinos, como grupo dominante, luego en porcentajes descendentes se
encuentra la poblacion Quiché, Mam y Kaqchikel, lo que se refleja en la siguiente

grafica.

Grdfica 22: Retalhuleu (2002): Composicion étnica de la poblacion
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Ladino
79.0%

(Fuente: INE)
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La poblacion en cada municipio se puede apreciar en la tabla que se presenta a
continuacion.

Tabla 15: Departamento de Retalhuleu (2010): Poblacion segun municipio

Municipios Miles de habitantes
Retalhuleu 83,50
San Sebastian 27,10
Santa Cruz Mulua 12,70
San Martin Zapotitlan 10,80
San Felipe 23,60
San Andrés Villa Seca 37,50
Champerico 33,40
Nuevo San Carlos 31,00
EL Asintal 37,80
Total 297,40

(Fuente: Censo 2002)

2. Alfabetismo y escolaridad. La tasa de alfabetismo, en general, en el
Departamento de Retalhuleu (83.24), supera ligeramente la tasa nacional (81.5), siendo
los municipios de San Andrés Villa Seca (76.3), El Asintal (80.3) y Nuevo San Carlos
(80.5), los tres municipios con los indices mas bajos del Departamento. Por el contrario,
lo municipios mas alfabetizados son los siguientes Santa Cruz Mulué (88.6), San Felipe

(91.2) y San Martin Zapotitlan (97.4).

Tabla 16: Departamento de Retalhuleu (2010): Tasa de alfabetizacion segun municipio

Ambos Ambos
Municipios Hombres | Mujeres Municipios Hombres | Mujeres
Sexos Sexos
Total
81,50 83,20 80,10 San Felipe 91,20 82,00 90,40
Republica
San Andrés
Retalhuleu | 83,20 84,80 81,60 76,30 77,10 75,50
Villa Seca
Retalhuleu | 83,60 84,80 82,40 Champerico | 83,50 84,10 82,90
Nuevo San
San Sebastian| 82,60 88,20 77,50 80,50 82,00 79,20
Carlos
Santa Cruz
88,60 90,50 86,80 EL Asintal 80,30 82,90 78,10
Mulua
San Martin
] 97,40 97,90 97,00
Zapotitlan

(Fuente: Censo 2002)
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A pesar de que la cobertura educativa se ha ampliado en los ultimos afios, tanto en
el Departamento de Retalhuleu como a nivel de la Republica, los esfuerzos no han sido
suficientes para lograr los resultados deseados en cuanto a la escolaridad de los
habitantes y lograr un pais educado con calidad. Los indices de escolaridad por

municipio, para el Departamento de Retalhuleu se presentan a continuacion.

Tabla 17: Retalhuleu (2009): Tasa neta de escolaridad segun nivel por municipio

o L : : Ciclo
Preprimaria Primaria Ciclo Basico S
Diversificado
Municipio T | H| M T H M T|H| M| T|H | M
Repiblica 57.1[56.8|57.4| 98.7 | 99.8 | 97.6 [40.2|41.2|39.3(21.2|20.9|21.5
Retalhuleu 70.0(70.7{69.4 | 111.3 |113.7|108.9 |47.2|49.3|44.9(23.7|25.0|22.5
Retalhuleu 73.6(75.8171.41106.8109.2|104.4(59.5|62.1|56.8|48.8(43.6|53.9

San Sebastian 63.6|63.363.8(104.9|108.5|101.1|37.3{41.4(33.1|19.5{29.5| 9.2
Santa Cruz Mulua |76.1(74.4|77.9(1100.9|100.6|101.3|42.9|44.3{41.4| 0.0 | 0.0 | 0.0
San Martin Zapotitlan| 71.6 | 73.4 [ 69.7 | 98.7 |101.4| 95.8 [27.8(27.8|27.9|12.0|16.5| 7.4
San Felipe 66.9165.3168.5]93.3 | 92.7 | 94.0 |78.9|78.1(79.7|33.8|31.3|36.4
San Andrés Villa Seca| 81.0 | 81.1|80.8 | 138.1|137.4|138.8|36.0{40.3(31.3| 3.5 | 4.3 | 2.6
Champerico 67.1167.7166.41109.3|110.6|107.9|38.1[37.3|38.8| 9.3 | 9.8 | 8.8
Nuevo San Carlos |73.8|72.7|75.0|119.6|121.6|117.6|39.8|41.8|37.6|18.3|20.0|16.6
EL Asintal 54.6155.5(53.7(112.3]120.8|104.1|39.5{42.9(36.3|13.8|26.3| 2.0
(Fuente: INDH 2006)

3. Salud y seguridad. El Departamento de Retalhuleu es uno de los Departamentos
que se encuentran en un crecimiento y desarrollo constante en cuanto a su economia, esto
se refleja en la creciente actividad econdémica, y el crecimiento en infraestructura,
principalmente en la cabecera departamental, pues en los ultimos afios se han

desarrollado proyectos inmobiliarios como hoteles, centros comerciales y recreacionales.

Los niveles de educacion y escolaridad, que son superiores a la media general del
pais. Este desarrollo también se ve reflejado en los indices de mortalidad y desnutricion
infantil, los cuales son inferiores a los de la media del pais, esto nos hace ver una mejor
calidad de vida de sus habitantes, en comparacion con algunos otros Departamentos, pues

se cuenta con mas y mejores servicios y la capacidad adquisitiva para hacer uso de ellos.
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Grdfica 23: Retalhuleu (2008/9): Tasa de mortalidad infantil segun edad y tasa de desnutricion

infantil
50 -
. 45 I Repiblica &0 I Repibiica
40 7 . Retalhuleu 50 - 49.8 Retalhuleu
» 34
g 35 ) 40 -
z 30 29 3456
h=]
8 2 30
§ 27 20
5 _
e B s
10 10 - '
5] 14 23
\ 0 4 T T 1
! ! Crénica Aguda Global
<12 meses <5 afios (Talla para la edad) (Peso para la talla) (Peso para la edad)

(Fuente: ENSMI 2008/9)

A consecuencia de una mejor educacion de la poblacion y un mejor acceso a los
servicios de salud, la tasa de fecundidad es menor a la media del pais y se ha
aumentado el nimero de atencion de partos por médicos, asi como el uso de modernos

métodos de planificacion familiar.

Grdfica 24: Retalhuleu (2008/9): Tasas global de fecundidad y fecundidad deseada. Partos
atendidos por personal médico. Mujeres que usan metodos modernos de planificacion familiar
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(Fuente: ENSMI 2008/9)

También es bueno mencionar la disminucién de los homicidios en este
Departamento en los ultimos afios, que por cada 100,000 habitantes, la tasa de

homicidios es mucho menor que la tasa nacional.

Grdfica 25: Tasa de homicidios del pais y del Departamento de Retalhuleu
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(Fuente: Datos de la PNC y proyecciones de poblacion del INE)
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4. Pobreza. Debido a la creciente actividad economica que se esta dando en este
Departamento, el porcentaje de la poblacion en pobreza extrema es ligeramente inferior
al porcentaje promedio del pais y un porcentaje mayor de la poblacion se ubican como no

pobre, superando esta, porcentualmente, a la media nacional.

Grdfica 26: Departamento de Retalhuleu (2006): Pobreza segun etnicidad, Porcentaje de la
poblacion

100%
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(Fuente: Encovi 2006)

5. Indice de Desarrollo Humano. A pesar de que los indicadores de salud y
seguridad, educacion y pobreza de este Departamento son muy similares a los nacionales,
el IDH se ha encontrado por varios afios por debajo del nacional, aunque en los tltimos
se ha aproximado bastante al mismo y es muy probable que en pocos afios logre
superarlo, esto si la economia del Departamento sigue creciendo. En la grafica a
continuacion se muestra el comportamiento que han tenido los IDH del Departamento de

Retalhuleu, el de Guatemala en general y del resto de Departamentos.

Grafica 27: Evolucion del IDH de Retalhuleu y demas Departamentos
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(Fuente: INDH 2006)
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A manera de graficar el IDH por cada rubro del que se compone, se presenta la

siguiente grafica.

Grdfica 28: Departamento de Retalhuleu: IDH segun componentes
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(Fuente: INDH 2005)

Con la siguiente tabla se puede apreciar el IDH por componentes para cada
municipio del Departamento, o en el mapa se puede apreciar graficamente, con ello se

sabe que municipios son los més afectados por la pobreza y baja calidad de vida de este

Departamento.
Tabla 18: Departamento de Retalhuleu (2002): IDH por municipio segun componente

Municipios IDH | Salud | Educacion | Ingresos

Retalhuleu 0,686 | 0,778 0,682 0,599

San Sebastian 0,666 | 0,750 0,653 0,594

Santa Cruz Mulua | 0,641 | 0,666 0,672 0,584

San Martin Zapotitlan| 0,631 | 0,602 0,695 0,597

San Felipe 0,670 | 0,687 0,709 0,614

San Andrés Villa Seca| 0,582 | 0,686 0,537 0,523

Champerico 0,587 | 0,615 0,588 0,559

Nuevo San Carlos | 0,579 | 0,591 0,597 0,549

El Asintal 0,586 | 0,654 0,568 0,537

(Fuente: INDH 2005)
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Tlustracion 3: Municipios del Departamento de Retalhuleu segun IDH
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Por ultimo, se presenta una grafica con el IDH por etnicidad, en éste se ve
claramente lo expuesto con anterioridad, los pobladores pertenecientes a las etnias
indigenas son los mas afectados por la pobreza, restringiendo el acceso a los servicios de

salud, educacion, etc., asi como los bienes que proveen de una mejor calidad de vida a los

habitantes.
Grdfica 29: Departamento de Retalhuleu (2002): IDH por etnicidad
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(Fuente: INDH 2005)



35
E. Suchitepéquez

1. Generalidades. El Departamento de Suchitepéquez se localiza en la region
suroccidente del pais, su extension territorial asciende a 2510.00 km?, este territorio se
encuentra ocupado por 504.3 mil habitantes, alcanzando una densidad poblacional es de
200.9 habitantes/km?. La gran mayoria de la poblacion es joven, la grafica a continuacion
deja ver la poblacion de este Departamento en rango de edades, al igual que la poblacién

nacional.

Grdfica 30: Suchitepéquez (2010): Poblacion segun edad
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(Fuente: INE)

La poblacién del Departamento de Suchitepéquez estd compuesta por cinco
principales grupos étnicos, que de mayor a menor representacion, se encuentran: ladino,
Quiché, Kaqchikel, Tzutuil y Mam. Para mas detalle sobre la composicion étnica se
presenta la siguiente grafica.

Grdfica 31: Suchitepéquez (2002): Composicion étnica de la poblacion
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(Fuente: Censo 2002)
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La poblacion de cada municipio de Suchitepéquez se ve en la siguiente tabla.

Tabla 19: Departamento de Suchitepéquez (2010): Poblacion segun Municipio

(Fuente: INE)

Miles de Miles de
Municipio Municipio
habitantes habitantes
Mazatenango 88,30 San Gabriel 5,50
Cuyotenango 50,90 Chicacao 50,00
San Francisco Zapotitlan 18,80 Patulul 39,30
San Bernardino 17,20 Santa Barbara 22,70
San José El {dolo 9,00 San Juan Bautista 9,30
Santo Domingo Suchitepéquez 35,30 Santo Tomas la Union 11,70
San Lorenzo 11,90 Zunilito 7,20
Samayac 20,90 Pueblo Nuevo 10,80
San Pablo Jocopilas 19,30 Rio Bravo 20,10
San Antonio Suchitepéquez 47,80 San Miguel Panan 8,20

2. Alfabetismo y escolaridad. La tasa de alfabetismo en el Departamento de

Suchitepéquez alcanza el 79.7%, ligeramente por debajo de la tasa nacional con 81.5%,

siendo los municipios con los indices mas bajos Santa Barbara (64.2%), Chicacao

(65.8%) y Rio Bravo (70.7%). En extremo opuesto, los municipios con los indices de

alfabetismo mas altos para este Departamento se encuentran San Pablo Jocopilas (93.85),

Zunilito (95.9%) y San Gabriel (96.9%). Para mejor apreciaciéon de las tasas de

alfabetismo de cada municipio que conforma al Departamento de Suchitepéquez se

presenta la siguiente tabla.

Tabla 20: Departamento de Suchitepéquez (2010): Tasa de alfabetizacion segun municipio

Ambos Ambos
Municipio Hombres | Mujeres Municipios Hombres |Mujeres
Sexos sexos
. San Antonio
Republica 81,50 83,20 80,10 ] 78,90 81,00 77,00
Suchitepéquez
) San Miguel
Suchitepéquez | 79,70 81,80 77,70 73,00 77,50 68,90
Panan
Mazatenango | 87,20 89,30 85,40 San Gabriel 96,90 97,30 96,50
Cuyotenango | 78,20 82,80 73,80 Chicacao 65,80 72,20 59,80
San Francisco
) 83,20 84,90 81,70 Patulul 76,90 79,10 74,90
Zapotitlan
San Bernardino| 81,40 85,10 78,10 Santa Barbara | 64,20 67,60 60,90

(Fuente: INE)
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Ambos Ambos
Municipio Hombres | Mujeres Municipios Hombres |Mujeres
Sexos Sexos
San José El San Juan
, 87,90 85,30 90,00 79,20 81,90 76,50
Idolo Bautista
Santo Domingo Santo Tomas la
] 74,00 74,40 73,60 ] 90,90 89,10 92,50
Suchitepéquez Unién
San Lorenzo 81,60 83,80 79,40 Zunilito 95,90 93,30 98,40
Samayac 85,80 87,10 84,60 Pueblo Nuevo | 88,40 90,30 86,70
San Pablo
) 93,80 87,60 99,30 Rio Bravo 70,70 73,60 68,00
Jocopilas

(Fuente: INE)

Pese a los esfuerzos por expandir la cobertura educativa a cada rincon del pais, los

esfuerzos no han generado lo esperado, pues la educacion sigue siendo deficiente,

siguen existiendo deserciones en las escuelas en todos los niveles educativos, los niveles

de escolaridad se mantienen bajos. A continuacidon se presenta una tabla con la

escolaridad para el Departamento de Suchitepéquez, por municipio.

Tabla 21: Suchitepéquez (2009): Tasa neta de escolaridad por nivel segun municipio

Preprimaria Primaria Ciclo Basico |Ciclo Diversificado
Municipio T|H | M T H M T|H|M|T H M
Republica 57.1|56.8|57.4| 98.7 | 99.8 | 97.6 |40.2|41.239.3|21.2| 20.9 | 21.5
Suchitepéquez | 60.2 (60.0|60.5(101.2|{104.0| 98.4 |41.5]44.7|38.2(21.8| 243 | 19.4
Mazatenango 57.6(58.5|56.7| 87.8 | 89.6 | 86.0 |58.4|60.3|56.6(90.3|102.8| 78.3
Cuyotenango 58.0(57.6|58.5/102.9/105.2|100.5[36.6|37.7(35.5|13.4| 14.9 | 11.9
San Francisco
. 65.9(63.4|68.4| 96.7 |100.0| 93.2 |49.5|52.2|46.8| 1.6 | 2.0 | 1.1
Zapotitlan
San Bernardino |52.5|54.5|50.6| 77.8 | 83.0 | 72.7 {24.0{26.3(21.9{ 0.0 | 0.0 | 0.0
San José El fdolo |50.4(49.6|51.1]120.3|129.3[112.2|41.6|47.4|36.5| 0.0 | 0.0 | 0.0
Santo Domingo
) 68.6169.2|68.0|130.7(133.7|127.6|38.7|42.7({34.8| 3.5 | 3.4 | 3.7
Suchitepéquez
San Lorenzo 75.7(73.1|78.7|1107.1|105.5|108.9(37.5{36.9|38.3[ 05| 0.9 | 0.0
Samayac 58.3(58.4|58.3] 97.1 |100.0| 94.2 {30.8|38.8(22.9{20| 2.7 | 14
San Pablo Jocopilas | 73.1[77.5[68.8[109.0|112.5|105.5|64.1|69.6|58.7|15.9| 17.7 | 14.3
San Antonio
) 60.860.9|60.8|103.1|107.0| 99.1 |38.0(43.7|32.3|12.3| 12.0 | 12.6
Suchitepéquez
San Miguel Panan |83.1|81.4|84.9/109.0|112.0|106.0(22.2|23.1(21.3] 0.0 | 0.0 | 0.0
San Gabriel 86.2180.9191.6| 93.5 |102.5| 84.4 |37.8]45.5[30.3(27.7| 42.1 | 13.8
Chicacao 65.5163.2(67.9]116.2(119.9(112.4|28.3|32.2(24.3| 3.1 | 4.1 | 2.2

(Fuente: Conalfa.)
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Continuacion Tabla 21

Preprimaria Primaria Ciclo Basico |[Ciclo Diversificado
Municipio T|H | M| T H M | T|H| M|T]| H M
Patulul 47.0/44.0(50.2| 88.1 | 90.4 | 85.6 [38.7|43.5|33.7|12.1| 12.5 | 11.7

Santa Barbara |35.8(35.4|36.2| 93.4 | 958 | 90.8 [19.3|229(155|1.7| 1.4 | 2.0

San Juan Bautista [43.0135.2(52.1| 70.0 | 69.7 | 70.3 |16.7]16.3|17.3| 0.0 | 0.0 | 0.0
Santo Tomas la

Unié 72.775.4|70.2|112.4|117.5{107.690.5|96.1 |85.2|33.2| 37.5 | 29.3
nion
Zunilito 89.5189.5189.4|111.5|1109.7|113.4|61.4|62.4|603| 6.6 | 6.1 | 7.0
Pueblo Nuevo  [58.2/60.7|55.7| 93.0 | 93.6 | 92.4 [55.0(58.5|51.5|3.7| 1.7 | 5.6
Rio Bravo 62.2165.4|58.7|111.6 | 113.5|109.7|32.8|35.0/30.5{ 0.0 | 0.0 | 0.0

(Fuente: Conalfa.)

3. Salud y seguridad. En términos de salud, el Departamento de Suchitepéquez
cuenta con indices desalentadores, pues a pesar que la tasa de desnutricion es mas baja
que la tasa nacional, la tasa de mortalidad infantil supera la media de la nacion. Las tasas
de mortalidad infantil estan ligadas a enfermadas respiratorias y sintomas de diarrea en
los infantes. Esto nos indica que los nifios se mueren por enfermedades que pueden

tratarse facilmente, pero es el poco acceso a estos servicios lo que provoca la muerte.

Los niveles de educacion y escolaridad, que son inferiores a la media general del
pais, afectan el acceso a trabajos con salarios competitivos y el desarrollo econdmico de
las familias de este Departamento, y limita el acceso a los servicios de salud. Esto nos
hace ver una decadente calidad de vida de sus habitantes, en comparacion con algunos
otros Departamentos.

Grdfica 32: Suchitepéquez (2008/9): Tasa de mortalidad infantil segun edad y tasa de
desnutricion infantil
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(Fuente: ENSMI 2008/9)
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Por otra parte la tasa de fecundidad del Departamento supera por poco la tasa
general de fecundidad del pais, esto a consecuencia de la falta de una educacion sexual de
la poblacion y el escaso acceso a los métodos moderno de planificacion sexual.

Grdfica 33: Suchitepéquez (2008/9): Tasas de global de fecundidad y fecundidad deseada.
Partos atendidos por personal médico. Mujeres que usan métodos modernos de planificacion
familiar

Republica Republica
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3.7
36 Suchitepéquez

Suchitepé
e uchitepéquez 513
9 28 440 455
0.9
0.7
1 T 1 1 1
TGF

Deseada No deseada Partos atendidos Usan métodos modernos

(Fuente: ENSMI 2008/9)

En términos de seguridad, cabe mencionar que la tasa de homicidios en el

Departamento de Suchitepéquez es inferior a los generales del pais.

Grdfica 34: Tasa de homicidios del pais y del Departamento de Suchitepéquez
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(Fuente: Elaboracion con base en datos de la PNC y proyecciones de poblacion del INE)

4. Pobreza. Como era de esperarse, dados los indices bajos indices de alfabetismo y
escolaridad del Departamento, la pobreza se presenta en indices inferiores a los de la
nacion en general, y de la misma manera que en los Departamentos estudiados con
anterioridad, los pobladores que sufren de pobreza y pobreza extrema de una manera mas
marcada, son los pueblos indigenas. Lo expuesto con anterioridad puede apreciarse

claramente en la siguiente grafica.
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Grdfica 35: Departamento de Suchitepéquez (2006): Pobreza segun etnicidad, Porcentaje de la

poblacion
100%
No pobres
38%
’ 46% Pobreza
52% 49% no extrema
Pobreza
extrema
41%
41% 36%
40%
21% o
Indigena Suchi. Total Suchi. No-indigena Suchi. Pais

(Fuente: Encovi 2006)

5. Indice de Desarrollo Humano. Los Indices de Desarrollo Humano del
Departamento de Suchitepéquez se encuentran muy por debajo de los indices nacionales,
esto no es de extrafiar dados los niveles de educacion, salud y pobreza del Departamento.
En la grafica a continuacion se presentan la evolucion de los IDH de cada Departamento,

resaltdndose el nacional y el del Departamento de Suchitepéquez.

Grdfica 36: Evolucion del IDH de Suchitepéquez y demas Departamentos
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(Fuente: INDH 2002)
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A manera de graficar el IDH por cada rubro del que se compone, se presenta la
siguiente grafica.

Grdfica 37: Departamento de Suchitepéquez (2002): IDH segun componentes
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(Fuente: Informes de Desarrollo Humano de Guatemala)

Con la siguiente tabla se puede apreciar el IDH por componentes para cada
municipio del Departamento, o en el mapa se puede apreciar graficamente, con ello se

sabe que municipios son los més afectados por la pobreza y baja calidad de vida de este

Departamento.
Tabla 22: Departamento de Suchitepéquez (2002): IDH por municipio segun componente
Municipios |IDH [Salud|Educacion/Ingresos| |Municipios| IDH |Salud [Educacion/Ingresos
San Miguel
Mazatenango |0,680/0,698| 0,716 0,625 Pand 0,532(0,561| 0,487 0,548
anan
Cuyotenango [0,601{0,638| 0,603 0,562 San Gabriel|0,612| 0,536 | 0,670 0,629
San Francisco
. 0,609/0,567| 0,646 0,614 Chicacao [0,545[0,640| 0,441 0,553
Zapotitlan
San
] 0,558/0,559| 0,524 0,592 Patulul |0,544|0,499| 0,557 0,576
Bernardino
San José El Santa
, 0,583/0,613| 0,581 0,555 0,558 0,698 | 0,441 0,536
Idolo Barbara
Santo
. San Juan
Domingo [0,5670,639| 0,536 0,525 ) 0,515/0,448 | 0,522 0,575
. Bautista
Suchitepéquez
Santo
San Lorenzo |0,612|0,714| 0,566 0,556 Tomas la |0,607|0,576 | 0,627 0,620
Unién
Samayac |0,595/0,573| 0,608 0,603 Zunilito (0,632|0,638 | 0,634 0,624

(Fuente: INDH 2002)
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Municipios |IDH [Salud|Educaciéon/Ingresos| |Municipios| IDH |Salud |[Educacién/Ingresos
San Pablo Pueblo
] 0,567/0,498| 0,602 0,602 0,619(0,651| 0,598 0,610
Jocopilas Nuevo
San Antonio
) 0,555/0,537| 0,560 0,567 Rio Bravo [0,486/0,388 | 0,512 0,556
Suchitepéquez

(Fuente: INDH 2002)

Hlustracion 4: Municipios del Departamento de Suchitepéquez segun IDH
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(Fuente: INDH 2002)

Por tultimo, se presenta una grafica con el IDH por etnicidad, en este se ve
claramente lo expuesto con anterioridad, los pobladores pertenecientes a las etnias
indigenas son los mas afectados por la pobreza, restringiendo el acceso a los servicios de
salud, educacion, etc., asi como los bienes que proveen de una mejor calidad de vida a los

habitantes.

Grdfica 38: Departamento de Suchitepéquez (2002): IDH por etnicidad
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F. Escuintla

1. Generalidades. El Departamento de Escuintla se ubica en la region central del
pais, cuenta con un territorio que abarca 4384 km? y una poblacion aproximada de
685800 habitantes, lo que equivale a una densidad poblacional de 156.4 habitantes por
cada Km?. Su cabecera departamental del mismo nombre se eleva 347 m sobre el nivel

del mar. Por ser un Departamento costero su clima es calido durante todo el afio.

Al igual que la poblacion del pais, en general, la poblacion de Escuintla es una

poblacion joven, lo que se aprecia en la grafica siguiente.

Grafica 39: Escuintla (2010): Poblacion segun edad
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(Fuente: INE)

Son tres los grupos étnicos principales que habitan en este Departamento, siendo
los pobladores ladinos los dominantes en cuanto al porcentaje de la poblacion que
representan, seguido de los Kichés, Poqgomam y Kaqchikel. La composicion porcentual

de la poblacién por etnias se aprecia en la siguiente grafica.

Grdfica 40: Escuintla (2002): Composicion étnica de la poblacion
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Por otra parte estd la composicion poblacional del Departamento de Escuintla, por
cada municipio, en la tabla a continuacion.

Tabla 23: Departamento de Escuintla (2010): Poblacion segun municipio

Municipios Miles de habitantes

Escuintla 147,60
Santa Lucia Cotzumalguapa 121,70
La Democracia 24,20
Siquinala 21,60
Masagua 42,70
Tiquisate 55,50

La Gomera 58,30
Guanagazapa 16,60
San José 50,30
Iztapa 11,70

Palin 56,50

San Vicente Pacaya 16,30
Nueva Concepcion 62,90
Total 685,90

(Fuente: INE)

Los municipios mas poblados son Escuintla (Cabecera departamental) y Santa
Lucia Cotzumalguapa, a la vez son los centros econdmicos mas importantes del

Departamento.

2. Alfabetismo y escolaridad. La tasa de alfabetismo en el Departamento de
Escuintla alcanza el 84.9%, ligeramente superando la tasa nacional con 81.5%, siendo los
municipios con los indices mas bajos Nueva Concepcion (73.4%), La Gomera (77.7%) y
Guanagazapa (82.9%). En extremo opuesto, los municipios con los indices de
alfabetismo mas altos para este Departamento se encuentran Siquinald (96.8%), San
Vicente Pacaya (91.1%) y Escuintla (89.0%). Para mejor apreciacion de las tasas de
alfabetismo de cada municipio que conforma al Departamento de Escuintla se presenta la

siguiente tabla.



Tabla 24: Departamento de Escuintla (2010): Tasa de alfabetizacion por municipio

Ambos
Municipios Hombres | Mujeres
Sexos

Republica 81,50 83,20 80,10
Escuintla 84,90 85,80 84,00
Escuintla 89,00 90,20 87,80
Santa Lucia Cotzumalguapa| 84,00 85,40 82,50
La Democracia 86,90 85,60 88,10
Siquinala 96,80 98,00 95,70
Masagua 83,80 84,00 83,50
Tiquisate 84,50 84,60 84,40
La Gomera 717,70 77,00 78,50
Guanagazapa 82,90 84,40 81,30
San José 87,30 90,90 83,60
Iztapa 86,20 84,30 88,00
Palin 88,60 91,60 85,70
San Vicente Pacaya 91,10 90,50 91,80
Nueva Concepcion 73,40 71,90 74,70

(Fuente: Conalfa)
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Pese a los esfuerzos por expandir la cobertura educativa a cada rincon del pais, los

esfuerzos no han generado lo esperado, pues la educacion sigue siendo deficiente,

siguen existiendo deserciones en las escuelas en todos los niveles educativos, los niveles

de escolaridad se mantienen bajos. A continuacion se presenta una tabla con la

escolaridad para el Departamento de Escuintla, por municipio.

Tabla 25: Escuintla (2009): Tasa neta de escolaridad por nivel segun municipio

L . . . Ciclo
Preprimaria Primaria Ciclo Basico ) )
Diversificado
Municipio T|H| M T H M T| H{ M| T|H| M
Republica 57.1/56.8|57.4| 98.7 | 99.8 | 97.6 [40.2|41.2|39.3({21.2(20.9|21.5
Escuintla 63.4/62.7|64.1/101.9|102.2|101.6|46.7|45.8|47.6/22.1(21.9(22.2
Escuintla 70.9(70.3|71.6| 98.3 |100.0| 96.5 [55.1|52.5|57.8(37.5|36.8|38.2
Santa Lucia

58.1156.8159.5| 88.7 | 86.8 | 90.8 [48.5|49.1|47.8(30.5|28.5|32.6

Cotzumalguapa
La Democracia 51.5|48.8|54.5| 82.6 | 81.3 | 84.1 |43.3|40.1(46.7| 9.1 |11.4]| 6.6
Siquinala 76.1/68.9|83.8(/146.6|148.2(145.0/85.8(91.9|79.3| 2.7 | 2.1 | 3.3
Masagua 63.9163.5|64.3| 98.3 | 96.1 |100.6(33.6|33.4|33.7| 49| 4.5| 5.3
Tiquisate 59.9163.1|56.7| 96.8 | 98.9 | 94.6 {35.3|34.0|36.8(11.6| 7.6 |15.7
La Gomera 50.0148.9(51.21 95.9 | 95.3 | 96.5 {33.5|32.4|34.8(10.5| 9.3 |11.9

(Fuente: Mineduc)
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Continuacion Tabla 25

Ciclo
Preprimaria Primaria Ciclo Basico

Diversificado
Municipio T|H | M T H M T|H| M| T|H M
Guanagazapa 72.2169.8174.9/100.4(101.9| 98.8 [33.9(32.8(35.1| 5.0 | 7.2 | 2.6
San José 55.8154.0157.7/109.5(108.5|110.5|48.846.0({51.7|38.3|48.4(27.4
Iztapa 71.6167.9|75.3|142.3|146.0|138.5|58.859.2(58.5{13.0(10.7|15.3
Palin 58.0158.0(58.1/102.6(104.0/101.1|45.6|45.6(45.7| 7.0 | 5.1 | 8.8
San Vicente Pacaya |79.3|75.7|83.0(/106.9(105.3|108.6{49.1|46.5|51.8| 8.4 | 5.3 |11.6
Nueva Concepcion  |73.7|77.6(70.0(125.0|128.6|121.6[42.342.7141.9(22.9|25.8|20.3

(Fuente: Mineduc)

3. Salud y seguridad. En términos de salud, el Departamento de Escuintla cuenta
con mejores indices en comparacion con los generales de la Republica, siendo las tasas
de mortalidad y desnutricion infantil, inferiores a la tasa que presenta la nacién en

general.

Los niveles de educacion y escolaridad, que son ligeramente superiores a la media
general del pais, estan ligados a las oportunidades de empleo con salarios competitivos y
el desarrollo econdémico de las familias de este Departamento, y promueve el acceso a los
servicios de salud. Esto nos hace ver una calidad de vida, similar a la media de la

poblacion nacional, de sus habitantes.

Grdfica 41: Tasa de mortalidad infantil segun edad y tasa de desnutricion infantil
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(Fuente: ENSMI 2008/9)

Por mil nacidos vivos

10.2

Por otra parte la tasa de fecundidad del Departamento es similar a la tasa general
de fecundidad del pais, esto a consecuencia de una progresiva educacion sexual de la

poblacion y el escaso acceso a los métodos moderno de planificacion familiar.
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Grdfica 42: Escuintla (2008/9): Tasas global de fecundidad y fecundidad deseada. Partos
atendidos por personal médico. Mujeres que usan métodos modernos de planificacion familiar
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(Fuente: ENSMI 2008/9)

En términos de seguridad, cabe mencionar que la tasa de homicidios en el
Departamento de Escuintla es superior a los generales del pais. La violencia es un

flagelo que debe combatirse con severidad en este Departamento.

Grdfica 43: Tasa de homicidios del pais y del Departamento de Escuintla
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(Fuente: Elaboracion con base en datos de la PNC y proyecciones de poblacion del INE)

4. Pobreza. Como era de esperarse, dados los indices de alfabetismo y escolaridad, y
considerando que Escuintla es un Departamento de pujanza econdmica, la pobreza se
presenta en indices inferiores a los de la nacion en general, y de la misma manera que en
los Departamentos estudiados con anterioridad, los pobladores que sufren de pobreza y
pobreza extrema de una manera mas marcada, son los pueblos indigenas. Lo expuesto

con anterioridad puede apreciarse claramente en la siguiente grafica.
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Grdfica 44: Departamento de Escuintla (2006): Pobreza segun etnicidad. Porcentaje de la

poblacion
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(Fuente: Encovi 2006)

5. Indice de Desarrollo Humano. Los Indices de Desarrollo Humano del
Departamento de Escuintla se encuentran muy por debajo de los indices nacionales, pese
a los indices de educacion, salud y pobreza del Departamento. En la grafica a
continuacion se presentan la evolucion de los IDH de cada Departamento, resaltandose el

nacional y del Departamento de Escuintla.

Grafica 45: Evolucion del IDH de Escuintla y demas Departamentos
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(Fuente: INDH 2002)

A manera de graficar el IDH por cada rubro del que se compone, se presenta la

siguiente grafica.



49

Grdfica 46: Departamento de Escuintla (2002): IDH segun componentes
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Con la siguiente tabla se puede apreciar el IDH por componentes para cada
municipio del Departamento, o en el mapa se puede apreciar graficamente, con ello se

sabe que municipios son los mas afectados por la pobreza y baja calidad de vida de este

Departamento.
Tabla 26: Departamento de Escuintla (2002): IDH por municipio segun componente

Municipios IDH | Salud | Educacion | Ingresos

Escuintla 0,647 | 0,571 0,739 0,631

Santa Lucia Cotzumalguapa| 0,619 | 0,611 0,645 0,602

La Democracia 0,559 | 0,526 0,588 0,562

Siquinala 0,633 | 0,626 0,670 0,602

Masagua 0,570 | 0,555 0,603 0,552

Tiquisate 0,562 | 0,446 0,655 0,584

La Gomera 0,522 | 0,442 0,565 0,558

Guanagazapa 0,547 | 0,584 0,527 0,530

San José 0,642 | 0,662 0,678 0,586

Iztapa 0,621 | 0,654 0,646 0,563

Palin 0,683 | 0,735 0,695 0,619

San Vicente Pacaya 0,617 | 0,642 0,646 0,564

Nueva Concepcion 0,553 | 0,548 0,590 0,521

(Fuente: INDH 2002)
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llustracion 5: Municipios del Departamento de Escuintla segun IDH

(Fuente: INDH 2005)
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Por ultimo, se presenta una grafica con el IDH por etnicidad, en éste se ve
claramente lo expuesto con anterioridad, los pobladores pertenecientes a las etnias
indigenas son los mas afectados por la pobreza, restringiendo el acceso a los servicios de
salud, educacion, etc. asi como los bienes que proveen de una mejor calidad de vida a los

habitantes.
Grdfica 47: Departamento de Escuintla (2002): IDH por etnicidad
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(Fuente: INDH 2005)

G. Santa rosa

1. Generalidades. El Departamento de Santa Rosa se ubica en la region Suroriente
del pais, su territorio se extiende por una superficie de 2955 km? donde habitan
aproximadamente 340400, alcanzando una densidad poblacional de 115.19 habitantes por
cada Km?2. Se compone por 14 municipios, siendo el municipio de Cuilapa la cabecera

departamental.
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La poblacion del Departamento es mayoritariamente joven. El total de la
poblacién se compone por dos principales grupos étnicos que son los ladinos y los
Xincas, siendo el primero el grupo dominante en cuanto al porcentaje de la poblacion que

representan.

Grdfica 48: Santa Rosa (2010).: Poblacion segun edad
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Grdfica 49: Santa Rosa (2002): Composicion étnica de la poblacion
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Por otra parte estd la composicion poblacional del Departamento de Santa Rosa,
por cada municipio, en la tabla a continuacion.

Tabla 27: Departamento de Santa Rosa (2010): Poblacion segun municipio

Municipio Miles de habitantes
Cuilapa 39,00
Barberena 44,00
Santa Rosa de Lima 17,30
Casillas 23,10
San Rafael las Flores 12,10

(Fuente: INE)



52

Continuacion Tabla 27

Municipio Miles de habitantes

Oratorio 23,10
San Juan Tecuaco 9,40

Chiquimulilla 46,70
Taxisco 22,90
Santa Maria Ixhuatan 20,50
Guazacapan 14,80
Santa Cruz Naranjo 12,90
Pueblo Nuevo Vinas 23,50
Nueva Santa Rosa 31,00
Total 340,30

(Fuente: INE)

2. Alfabetismo y escolaridad. La tasa de alfabetismo en el Departamento de Santa
Rosa alcanza el 82.2%, ligeramente superando la tasa nacional con 81.5%, siendo los
municipios con los indices mas bajos Casillas (71.2%), Pueblo Nuevo Vifas (7.76.9%) y
Barberena (78.0%). En extremo opuesto, los municipios con los indices de alfabetismo
mas altos para este Departamento se encuentran San Juan Tecuaco (99.2%), Santa Cruz
Naranjo (97.5%) y Guazacapan (91.9%). Para mejor apreciacion de las tasas de
alfabetismo de cada municipio que conforma al Departamento de Santa Rosa se presenta

la siguiente tabla.

Tabla 28: Departamento de Santa Rosa (2010): Tasa de alfabetizacion segun municipio

Ambos
Municipio Hombres | Mujeres
sexos

Republica 81,50 83,20 80,10
Santa Rosa 82,20 81,00 83,20
Cuilapa 83,80 84,30 83,40
Barberena 78,00 79,50 76,70
Santa Rosa de Lima 84,90 81,00 88,20
Casillas 71,20 65,80 75,90
San Rafael las Flores 90,10 87,00 92,90
Oratorio 81,20 81,50 81,00
San Juan Tecuaco 99,20 98,40 106,50
Chiquimulilla 80,10 79,30 80,80
Taxisco 81,80 79,80 83,80
Santa Maria Ixhuatan 83,50 80,60 86,00
Guazacapan 91,90 89,50 94,00

(Fuente: Conalfa)
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Tabla 28: Departamento de Santa Rosa (2010): Tasa de alfabetizacion segun municipio

Ambos
Municipio Hombres | Mujeres
Sexos
Santa Cruz Naranjo 97,50 94,90 99,90
Pueblo Nuevo Vifas 76,90 77,90 75,90
Nueva Santa Rosa 80,50 78,30 82,30

(Fuente: Conalfa)

Pese a los esfuerzos por expandir la cobertura educativa a cada rincon del pais, los
esfuerzos no han generado lo esperado, pues la educacion sigue siendo deficiente,
siguen existiendo deserciones en las escuelas en todos los niveles educativos, los
niveles de escolaridad se mantienen bajos. A continuacion se presenta una tabla con la
escolaridad para el Departamento de Santa Rosa, por municipio.

Tabla 29: Santa Rosa (2009): Tasa neta de escolaridad segun nivel por municipio

Ciclo

Preprimaria Primaria Ciclo Basico
Diversificado
T|H M| T H M| T|H|M|T|H|M
Repiblica 57.1|56.8|57.4| 98.7 | 99.8 | 97.6 |{40.2|41.2|39.3|21.2/20.9(21.5
Santa Rosa 59.9(59.2160.7105.8(107.3|104.3|46.3 |45.6|46.922.3|22.5|22.2
Cuilapa 60.2160.1{60.2| 97.3 | 96.9 | 97.7 |47.0]45.8|48.2|39.1|36.2|41.8
Barberena 48.2148.8(47.7|103.5/108.5| 98.8 |47.7|50.3(45.2|23.9(25.3|22.6
Santa Rosa de Lima |52.347.9|56.5| 99.2 [103.3| 95.3 {36.4|33.9|38.7|22.7|25.7(19.9
Casillas 71.8(70.7|72.9|108.5(115.5({101.7|33.5|31.2|35.8| 7.4 | 7.0 | 7.8
San Rafael las Flores |47.5|51.0(43.8| 93.8 | 93.4 | 94.1 |21.6]|21.6|21.6| 1.4 | 0.8 | 2.0
Oratorio 55.5|51.6(59.6(101.7|101.5{101.9|52.3|49.1|55.6| 4.4 | 49 | 3.9

San Juan Tecuaco 90.887.9194.0|111.2107.7|114.9|50.0|55.0 (44.7|21.7|25.2|18.0
Chiquimulilla 67.2|168.3166.1|113.6|114.1|113.0|56.4|52.7|60.1|44.9|46.3|43.5

Taxisco 71.5163.3180.6|123.2(119.5|127.4|55.0|155.3(54.6(14.1|15.3|12.7
Santa Maria Ixhuatan |64.0{64.2|163.9|111.4(112.2(110.6|45.845.3|46.2|14.1|14.3(13.9
Guazacapan 52.1{53.5|50.7|107.8|110.7{104.9|67.9|67.6|68.2|30.142.9|17.9

Santa Cruz Naranjo |53.8(53.0(54.6| 87.5 | 88.9 | 86.1 |46.2149.6(42.9| 2.3 | 3.0 | 1.6

Pueblo Nuevo Villas  |48.3(47.1(49.6|100.1| 99.3 [100.9(34.837.4(32.1| 29 | 3.5 |23

Nueva Santa Rosa  {63.1|64.8(/61.4(109.8(113.3]|106.3|39.1(35.3|42.7|28.8|20.8|36.1
(Fuente: Mineduc)

3. Salud y seguridad. En términos de salud, el Departamento de Santa Rosa cuenta

con indices bastante bajos en comparacion con los generales de la Republica, siendo las
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tasas de mortalidad y desnutricion infantil, superiores a la tasa que presenta la nacion en

general.
Grdfica 50: Santa Rosa (2008/9): Tasa de mortalidad infantil segun edad y tasa de desnutricion
infantil
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(Fuente: ENSMI 2008/9)

Por otra parte la tasa de fecundidad del Departamento es inferior a la tasa general
de fecundidad del pais, esto a consecuencia de una progresiva educacion sexual de la

poblacion y el acceso a los métodos modernos de planificacion familiar.
Gradfica 51: Santa Rosa (2008/9): Tasas global de fecundidad y fecundidad deseada. Partos
atendidos por personal médico. Mujeres que usan metodos modernos de planificacion familiar

[ Repiblica 724 [ Republica
Santa Rosa Santa Rosa

3.6
60.4
29
29 51.3
22 44.0
0.7 o6
, . . , ,
TGF

Deseada No deseada Partos atendidos Usan métodos modernos

(Fuente: ENSMI 2008/9)

En términos de seguridad, cabe mencionar que la tasa de homicidios en el
Departamento de Santa Rosa es superior a los generales del pais. La violencia es un

flagelo que debe combatirse con severidad en este Departamento.
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Grafica 52: Tasa de Homicidios del pais y del Departamento de Santa Rosa
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(Fuente: Datos de la PNC y proyecciones de poblacion del INE)

4. Pobreza. Como era de esperarse, dados los indices de alfabetismo y escolaridad, la
pobreza extrema se presenta en indices ligeramente inferiores a los indices generales de
la nacion, y de la misma manera que en los Departamentos estudiados con anterioridad,
los pobladores que sufren de pobreza y pobreza extrema de una manera mas marcada, son
los pueblos indigenas. Lo expuesto con anterioridad puede apreciarse claramente en la

siguiente grafica.

Grdfica 53: Departamento de Santa Rosa (2006): Pobreza segun etnicidad. Porcentaje de la
poblacion
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(Fuente: Enchivo 2006)

5. Indice de Desarrollo Humano. Los Indices de Desarrollo Humano del
Departamento de Santa Rosa se encuentran muy por debajo de los indices nacionales,
pese a los indices de educacidn, salud y pobreza del Departamento. En la grafica a
continuacion se presentan la evolucion de los IDH de cada Departamento, resaltandose el

nacional y del Departamento de Santa Rosa.
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Grafica 54: Evolucion del IDH de Santa Rosa y demas departamentos
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(Fuente: Informes de Desarrollo Humano de Guatemala)

A manera de graficar el IDH por cada rubro del que se compone, se presenta la

siguiente grafica.

Grdfica 55: Departamento de Santa Rosa (2002): IDH segiin componentes
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(Fuente: Informes de Desarrollo Humano de Guatemala)

Con la siguiente tabla se puede apreciar el IDH por componentes para cada
municipio del Departamento, o en el mapa se puede apreciar graficamente, con ello se
sabe que municipios son los mas afectados por la pobreza y baja calidad de vida de este

Departamento.
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Tabla 30: Departamento de Santa Rosa (2002): IDH por municipio segun componente

Municipios IDH | Salud | Educaciéon | Ingresos
Cuilapa 0,634 | 0,644 0,665 0,592
Barberena 0,596 | 0,559 0,642 0,586
Santa Rosa de Lima 0,631 | 0,730 0,619 0,545
Casillas 0,593 | 0,741 0,512 0,526
San Rafael las Flores 0,575 | 0,627 0,555 0,543
Oratorio 0,561 | 0,518 0,604 0,560
San Juan Tecuaco 0,527 | 0,457 0,586 0,538
Chiquimulilla 0,621 | 0,642 0,652 0,569
Taxisco 0,618 | 0,646 0,647 0,562
Santa Maria Ixhuatan 0,554 | 0,529 0,598 0,535
Guazacapan 0,613 | 0,567 0,683 0,588
Santa Cruz Naranjo 0,678 | 0,762 0,705 0,566
Pueblo Nuevo Viias 0,567 | 0,569 0,574 0,559
Nueva Santa Rosa 0,625 | 0,709 0,618 0,547

(Fuente: INDH 2005)

Ilustracion 6: Municipios del Departamento de Santa Rosa segun IDH
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(Fuente: INDH 2005)

Por ultimo, se presenta una grafica con el IDH por etnicidad, en este se ve
claramente lo expuesto con anterioridad, los pobladores pertenecientes a las etnias
indigenas son los mas afectados por la pobreza, restringiendo el acceso a los servicios de
salud, educacion, etc., asi como los bienes que proveen de una mejor calidad de vida a los

habitantes.
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Grdfica 56: Departamento de Santa Rosa (2002): IDH por etnicidad
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(Fuente: INDH 2005)

H. Jutiapa

1. Generalidades. El Departamento de Jutiapa se ubica en la regién Suroriente del
pais, su territorio se extiende por una superficie de 3219 km? donde habitan
aproximadamente 428500 persona, alcanzando una densidad poblacional de 133.11
habitantes por cada Km?. Se compone por 17 municipios, siendo el municipio de Jutiapa

la cabecera departamental.

La poblacion del Departamento es mayoritariamente joven. El total de la
poblacion se compone por dos principales grupos étnicos que son los ladinos y los
Xincas, siendo el primero el grupo dominante en cuanto al porcentaje de la poblacion que

representan.

Grdfica 57: Jutiapa (2010): Poblacion Segun Edad
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Grdfica 58: Jutiapa (2002): Composicion étnica de la poblacion
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Por otra parte tenemos la composicion poblacional del Departamento de Jutiapa,

por cada municipio, den la tabla a continuacion.

Tabla 31: Departamento de Jutiapa (2010).: Poblacion segun municipio

Municipios Miles de Habitantes Municipios Miles de Habitantes

Jutiapa 131,30 Zapotitlan 9,60

El progreso 18,50 Comapa 26,50
Santa Catarina Mita 23,90 Jalpatagua 24,60
Agua Blanca 14,40 Conguaco 18,50
Asuncion Mita 40,70 Moyuta 37,80
Yupiltepeque 14,90 Pasaco 9,00
Atescatempa 15,30 San José Acatempa 13,00
Jerez 5,20 Quesada 19,80

El Adelanto 5,50 Total 428,50

(Fuente: INE)

2. Alfabetismo y escolaridad. La tasa de alfabetismo en el Departamento de Jutiapa

alcanza el 76.9%, una tasa inferior a la tasa nacional con 81.5%, siendo los municipios

con los indices mas bajos El adelanto (70.4%), Comapa (70.4%) y Zapotitlan (73.7%). En

extremo opuesto, los municipios con los indices de alfabetismo mas altos para este

Departamento se encuentran Jerez (85.4%), Jalpatagua (82.7%) y El Progreso (80.7%).

Para mejor apreciacion de las tasas de alfabetismo de cada municipio que conforma al

Departamento de Jutiapa se presenta la siguiente tabla.



Tabla 32:

Departamento de Jutiapa (2010): Tasa de alfabetizacion por municipio
Ambos
Municipios Hombres | Mujeres
Sexos

Republica 81,50 83,20 80,10
Jutiapa 76,90 74,60 78,90
Jutiapa 78,40 77,80 78,80
El progreso 80,70 78,00 83,10
Santa Catarina Mita 76,90 73,20 80,00
Agua Blanca 77,50 73,70 81,20
Asuncion Mita 75,50 75,10 76,00
Yupiltepeque 75,50 71,70 78,30
Atescatempa 73,80 71,00 76,10
Jerez 85,40 83,00 87,50
El Adelanto 70,40 66,10 74,10
Zapotitlan 73,70 67,40 78,80
Comapa 70,40 63,20 76,00
Jalpatagua 82,70 78,40 86,30
Conguaco 74,90 74,60 78,20
Moyuta 75,00 73,00 76,70
Pasaco 74,60 71,40 77,20
San Jos¢ Acatempa 77,60 74,30 80,40
Quesada 79,20 76,00 82,10

(Fuente: Conalfa)
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Pese a los esfuerzos por expandir la cobertura educativa a cada rincon del pais, los

esfuerzos no han generado lo esperado, pues la educacion sigue siendo deficiente,

siguen existiendo deserciones en las escuelas en todos los niveles educativos, los niveles

de escolaridad se mantienen bajos. A continuacidon se presenta una tabla con la

escolaridad para el Departamento de Jutiapa, por municipio.

Tabla 33: Jutiapa (2009): 1asa neta de escolaridad segun nivel por municipio

Ciclo
Preprimaria Primaria Ciclo Basico

Diversificado
Municipio T | H| M T H M T| H| M| T|H|M
Republica 57.1|56.8|57.4| 98.7 | 99.8 | 97.6 |{40.2|41.2|39.3|21.2/20.9(21.5
Jutiapa 65.6|65.1/66.0|110.6 | 111.7 {109.4 | 46.3 | 48.6 | 44.1|23.122.2(23.9
Jutiapa 64.4166.0(62.9/109.3(114.3|104.4147.2|52.6|42.2{29.7|29.1|30.2
El progreso 59.6|57.3162.1(100.7|100.2|101.2|56.7|53.859.5[36.3|30.4{42.2
Santa Catarina Mita |[51.7[53.0(50.4| 97.9 |101.5| 94.4 |42.5]42.8|42.2|14.8|17.6|12.2
Agua Blanca 62.0|58.1{66.7(105.2| 99.2 | 112.4|53.8|53.5|54.2(27.8|23.8|32.5
Asuncion Mita 67.7163.0{73.0{106.1|101.6|111.0|47.6|45.1|50.4|33.9|28.6(39.6

(Fuente: Mineduc)
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Ciclo
Preprimaria Primaria Ciclo Basico

Diversificado
Municipio T| H|M| T H M| T|H|M|T|H|M
Yupiltepeque 62.9164.5/161.2|111.5(114.7]108.5|56.8|60.7|53.1|15.2|15.1|15.3
Atescatempa 77.0175.4|78.7|110.4114.7]106.2|55.4|54.0|56.8|32.0(30.7|33.2
Jerez 72.9167.5|78.6/106.3/103.7|108.9|54.3|52.6|56.0{13.1|13.3|12.8
El Adelanto 67.7(74.1161.0(127.2(124.7|129.8|44.2|45.5|142.9]/ 0.0 | 0.0 | 0.0
Zapotitlan 61.6/62.9160.3| 94.6 | 93.4 | 95.8 {42.0{39.9|44.1|1 9.5 9.4 | 9.6
Comapa 83.8186.0(81.7(125.8/129.8(122.0{39.0|42.4|35.8({10.5|13.7| 7.4
Jalpatagua 67.2164.1|70.6|117.7(117.1118.3|59.1|58.6|59.6|50.4 |52.6 48.3
Conguaco 79.5(80.7|78.21132.9(130.6|135.4{30.9(40.4|121.21 3.3 | 4.1 | 24
Moyuta 59.5|57.8(61.3[120.0|121.4|118.6|39.3|41.4|37.3|14.3|12.3|16.2
Pasaco 54.0(57.2(50.8({115.9|114.1|117.8{53.7|50.3|{57.0{11.9] 9.5 |14.3
San José Acatempa | 66.1|59.1(73.7| 90.6 | 88.7 | 92.7 |30.6|34.0(27.2| 0.6 | 0.7 | 0.5
Quesada 63.2(62.7|63.7(103.4|101.7|105.3|41.1|45.8|36.2| 3.9 | 42| 3.5

(Fuente: Mineduc)

3. Salud y seguridad. En términos de salud, el Departamento de Jutiapa cuenta con

indices ligeramente mejores a los generales de la Republica, siendo las tasas de

mortalidad y desnutriciéon infantil, escasamente inferiores a las tasas generales de al

nacion. Parte del territorio de Jutiapa forma del llamado “Corredor seco”. Este corredor

ha estado marcado por las sequias, hambre y pobreza, mismos que a su vez provocan

problemas de salud en la poblacion, principalmente en los infantes.

Grdfica 59: Jutiapa (2008/9): Tasa de mortalidad infantil segun edad y tasa de desnutricion
infantil
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Por otra parte la tasa de fecundidad del Departamento es inferior a la tasa general
de fecundidad del pais, esto a consecuencia de una progresiva educacion sexual de la
poblacion y el acceso a los métodos moderno de planificacion familiar.

Grdfica 60: Jutiapa (2008/9): Tasas global de fecundidad y fecundidad deseada. Partos
atendidos por personal médico. Mujeres que usan metodos modernos de planificacion familiar
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(Fuente: ENSMI 2008/9)

En términos de seguridad, cabe mencionar que la tasa de homicidios en el
Departamento de Jutiapa es superior a los generales del pais. La violencia es un flagelo

que debe combatirse con severidad en este Departamento.

Grdfica 61: Tasa de homicidios del pais y del Departamento de Jutiapa
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(Fuente: Datos de la PNC y proyecciones de poblacion del INE)

4. Pobreza. Como era de esperarse, dados los indices de alfabetismo y escolaridad, la
pobreza extrema se presenta en indices ligeramente inferiores a los indices generales de
la nacidn, y de la misma manera que en los Departamentos estudiados con anterioridad,
los pobladores que sufren de pobreza y pobreza extrema de una manera mas marcada, son
los pueblos indigenas. Lo expuesto con anterioridad puede apreciarse claramente en la

siguiente grafica.
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Grdfica 62: Departamento de Jutiapa (2006): Pobreza segun etnicidad, Porcentaje de la
poblacion
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(Fuente: Encovi 2006)

5. Indice de Desarrollo Humano. Los Indices de Desarrollo Humano del
Departamento de Jutiapa se encuentran muy por debajo de los indices nacionales, pese a
los indices de educacion, salud y pobreza del Departamento. En la grafica a continuacioén
se presenta la evolucion de los IDH de cada Departamento, resaltandose el nacional y del

Departamento de Jutiapa.

Grafica 63: Evolucion del IDH de Jutiapa y demds Departamentos
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(Fuente: INDH 2005)

A manera de graficar el IDH por cada rubro del que se compone, se presenta la

siguiente grafica.



Grdfica 64: Departamento de Jutiapa (2002): IDH segun componentes
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Con la siguiente tabla se puede apreciar el IDH por componentes para cada

municipio del Departamento, o en el mapa se puede apreciar graficamente, con ello se

sabe que municipios son los mas afectados por la pobreza y baja calidad de vida de este

Departamento.

Tabla 34: Departamento de Jutiapa (2002): IDH por municipio segun componente

Municipios IDH | Salud | Educacion | Ingresos
Jutiapa 0,600 | 0,652 0,589 0,560
El progreso 0,645 | 0,647 0,692 0,596
Santa Catarina Mita 0,641 | 0,720 0,626 0,576
Agua Blanca 0,675 | 0,887 0,593 0,546
Asuncion Mita 0,648 | 0,711 0,654 0,578
Yupiltepeque 0,533 | 0,504 0,564 0,533
Atescatempa 0,591 | 0,572 0,632 0,568
Jerez 0,638 | 0,673 0,675 0,566
El Adelanto 0,451 | 0,304 0,526 0,522
Zapotitlan 0,508 | 0,436 0,566 0,521
Comapa 0,436 | 0,355 0,452 0,501
Jalpatagua 0,630 | 0,694 0,631 0,564
Conguaco 0,546 | 0,611 0,506 0,522
Moyuta 0,572 | 0,589 0,589 0,539
Pasaco 0,578 | 0,588 0,603 0,543
San José Acatempa 0,538 | 0,440 0,605 0,570
Quesada 0,648 | 0,739 0,647 0,559

(Fuente: INDH 2005)
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Ilustracion 7: Municipios del Departamento de Jutiapa segun IDH

Municipios del departamento de
Jutiapa segun su IDH

IDH
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*Véase cuadro 4.

(Fuente: INDH 2005)

Por tultimo, se presenta una grafica con el IDH por etnicidad, en este se ve
claramente lo expuesto con anterioridad, los pobladores pertenecientes a las etnias
indigenas son los mas afectados por la pobreza, restringiendo el acceso a los servicios de

salud, educacion, etc. asi como los bienes que proveen de una mejor calidad de vida a los

habitantes.
Grdfica 65: Departamento de Jutiapa (2002): IDH por etnicidad
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(Fuente: INDH 2005)



[II. ESTUDIO ECONOMICO

A. Actividades econdmicas de Guatemala

Guatemala es un pais tradicionalmente agricola, por tal razon las actividades
agricolas son la base de la economia de la sociedad guatemalteca. En muchas de las
familias guatemaltecas se practica la agricultura de sustento, la cual consiste en la
produccion agricola con la unica finalidad de proporcionar sustento a cada uno de los
miembros de la familia. Por otra parte la actividad agricola se ha convertido en una
actividad economica de algunas familias en el momento que crean pequefias empresas
familiares, estas son fuente de empleo para los miembros de la familia y algunas

personas de las comunidades aledafias a los sitios de produccion.

Ademas de la produccion agricola, en Guatemala también se cuenta con fabricas
manufactureras, ingenios azucareros, produccion pecuaria, pesca, turismo, etc. como
actividades econdémicas importantes y necesarias para el desarrollo del pais. Estas
actividades, en algunos casos, no se estan explotando de la mejor manera y se espera que
al llevar a cabo la construccion de dicha carretera se favorezcan estas actividades
econdmicas, lo cual impactard directamente en el desarrollo de las poblaciones

cercanas.

Para realizar este trabajo de investigacion, se tomd en cuenta tres regiones del
pais: Suroccidente, Central y Suroriente, en las cuales estan comprendidos los
Departamentos de San Marcos, Quetzaltenango, Retalhuleu, Suchitepéquez, Escuintla,
Santa Rosa y Jutiapa. Estos son los siete Departamentos de interés debido a que es en

éstos donde se contempla el trazo del tramo carretero en planificacion.

Identificando las necesidades del pais, el objetivo principal de este trabajo es
plantear y disefiar dicho corredor litoral que permitira el intercambio de mercancias y

servicios desde la frontera México-Guatemala a la frontera Guatemala-El Salvador y

66



67

viceversa, asi como entre los puntos dentro del territorio nacional que puedan ser

conectados por el mismo.

1. Demografia de Guatemala. La siguiente tabla presenta datos demograficos de
Guatemala. La proyeccion de la poblacion para el afio 2011 con base en la poblacion del

ano 2002, afio del ultimo censo.

Tabla 35: Poblacion ario 2002 y estimaciones para el 2011

Poblacion al afio 2002 %

Total 11,237,196.00 100,00%
Hombres 5,496,839.00 49,00%
Mujeres 5,740,357.00 51,00%

Por grupo de edad

0-14 4,750,021.00 42,00%

15-17 751,968.00 7,00%

18-64 5,237,140.00 47,00%
64 o mas 498,067.00 4,00%

Estimacion de la poblacién para el afio 2011

Total 14,713,763.00 100,00%
Hombres 7,173,966.00 49,00%
Mujeres 7,539,797.00 51,00%

Por grupo de edad

0-14 6,059,476.00 54,00%

15-64 8,011,983.00 55,00%
64 0 mas 642,304.00 4,00%

(Fuente: MAGA, 2011)




Tabla 36: Poblacion por Departamento
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- ~ Estimacion de poblacion por
Poblacion por Departamento, afio 2002 Departamento para el afio 2011
o ., . o .,
Departamento Poblacién % de la poblacion Poblacwn % de la poblacion
total estimada total
Total pais 11,237,196.00 100% 14,713,763.00 100,00%
San Marcos 794,951.00 7,07% 1,112,781.00 7,56%
Quetzaltenango 624,716.00 5,56% 789,358.00 5,36%
Retalhuleu 241,411.00 2,15% 304,168.00 2,07%
Suchitepéquez 403,945.00 3,59% 612,973.00 4,17%
Escuintla 538,746.00 4,79% 701,016.00 4,76%
Santa Rosa 301,370.00 2,68% 346,590.00 2,36%
Jutiapa 389,085.00 3,46% 516,467.00 3,51%
(Fuente: MAGA, 2011)
Tabla 37: Densidad poblacional
Densidad de habitantes por Km?
Extension . 2
Departamento (Km?) Densidad (Hab./Km?)
Total pais 108,889.00 135.00
San Marcos 3,791.00 269.00
Quetzaltenango 1,953.00 404.00
Retalhuleu 1,856.00 164.00
Suchitepéquez 2,510.00 206.00
Escuintla 4,384.00 160.00
Santa Rosa 2,955.00 117.00
Jutiapa 3,216.00 135.00

(Fuente: MAGA, 2011)

2. Datos econdmicos. En la siguiente tabla se aprecia claramente que las actividades
agricolas, caza, silvicultura y pesca, son las actividades econdmicas mas representativas

del pais, ya que emplea un 42.1% de la poblacién econdmicamente activa.
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Tabla 38: Actividades economicas de Guatemala

Poblacion Economicamente Activa de 7 afios y mas de edad, segiin rama de actividad
econdmica
Rama de actividad econémica Total %
Total 3,463,397 | 100.00%
1 Agricultura, caza, silvicultura y pesca 1,457,103 | 42.10%
2 Explotacion de minas y canteras 6,069 0.20%
3 Industria manufacturera textil y alimenticia 465,947 | 13.50%
4 Electricidad, gas y agua 33,653 1.00%
5 Construccién 207,877 6.00%
6 Comercio por mayor y menor, restaurantes y hoteles 571,700 | 16.50%
7 Transporte, almacenamiento y comunicaciones 113,323 3.30%
Establecimientos financieros, seguros, bienes inmuebles, y
8 125,483 3.60%
servicios prestados a empresas
9 Administracion publica y defensa 85,990 2.50%
10 Ensenanza 102,162 2.90%
11 Servicios comunales, sociales y personales 265,959 7.70%
12 Organizaciones extraterritoriales 1,926 0.10%
13 Rama de actividad no especificada 26,205 0.80%

(Fuente: MAGA, 2011)

Otros aspectos economicos a considerar son la Poblacion Econdémicamente Activa

(PEA), desde los 10 afios de edad en adelante, lo cual se aprecia en la siguiente tabla.

Tabla 39: Poblacion Economicamente Activa (PEA) 10 arios de edad y mas

Composicion
o ) No Grupo de edad
Dominio Total total PEA | Hombre | Mujeres | Indigenas

indigenas
(%)

10al7 | 18a44 |45a64 | 650+

Urbano
1249440 21,7 702818 | 546622 | 125950 | 1123490 | 53829 | 834655 | 306646 | 54310

IMetropolitano|

Resto Urbano| 1760340 30,5 1034877| 725463 | 805490 | 954850 | 18203 | 11005575 | 372995 | 99740

Rural
Nacional 2759482 47,8 1940136| 819346 | 1363571 | 1395911 512936 1583622 | 517275 | 145649
aciona

Total 5769262 100 3677831|2091431| 2295011 | 3474251 [ 584968 | 3523852 | 1196916299599
(Fuente: MAGA, 2011)




Tabla 40: Ingreso de divisas por exportaciones
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Ingresos de divisas por exportaciones, periodo 2004-2010 (Millones de USD)
Afio 2004 2005 2006 | 2007 | 2008 | 2009 2010
Total 3074,4 | 3644,83 | 3813,7 | 4219 | 5035 | 4795,3 | 5490,7
Principales productos 1244,9 | 1456,64 | 1449,5 | 1560 | 1541 | 1855,6 | 2087,6
Azucar 444,17 | 484,04 | 531,12 | 525,8 | 377,4 | 471,82 | 723,02
Café 42474 | 575,32 | 529,55 | 588 |660,1|589,24| 705,48
Banano 277,48 | 289,12 | 266,02 | 302,4 | 322,9 | 494,29 | 351,57
Cardamomo 98,47 | 108,15 | 122,85|143,9 | 180,4 | 300,21 | 307,5
Centro América 382,76 | 371,88 | 590,53 | 692,6 | 1147 | 1212,8 | 1991,9
Otros productos 1446,8 | 1816,32 | 1773,6 | 1967 | 2347 | 1727 1411,3
Articulos de vestuario 44926 | 520,52 | 433,12 | 453 |515,8|405,09| 284,64
Otros 114,86 | 1452 [193,12|199,4|199,6 | 85,24 198,7
Productos quimicos 87,27 | 119,33 | 109,7 | 151 |218,3| 213,4 | 168,77
Productos alimenticios 77,22 | 125,16 | 128,58 | 135,5|161,9 170,25 | 137,04
Frutas y sus preparados 127,54 204 201,36 | 208,8 | 224,6 | 134,75 | 131,16
Caucho natural 59,68 | 70,19 | 79,86 | 72,5 | 1379 | 11747 | 123,46
Flores, plantas, semillas y raices | 67,7 73,1 78,74 | 74,92 | 80,54 | 80,35 60,33
Verduras y legumbres 80,87 | 95,78 77,6 103 | 126,8 | 54,24 45,65
Miel de purga (Melaza) 12,86 13,46 19,49 | 20,72 29,3 | 21,17 40,81
Tejidos, hilos e hilazas 75,93 | 110,32 | 91,05 | 114,1 | 89,59 | 57,47 38,6
Productos metalicos 39,94 | 60,97 | 76,75 | 8529 |85,17 | 40,87 35,1
Tabaco en ramas y manufacturas | 28,93 27,59 32,42 (34,77 |43,97 | 46,19 33,51
Minerales 3599 | 40,61 | 41,47 | 61,01 |103,8 | 113,86 | 25,51
Ajonjoli 40,88 | 49,95 | 36,68 |27,08 |32,24| 27,47 2421
Productos de vidrio 2,11 5,78 15,68 |37,25]50,24| 21,78 17,92
Madera y manufacturas 15,4 21,33 26,26 | 36,95 41,27 | 38,52 17,51
Camaron, pescado y langosta | 95,48 | 101,32 | 87,9 |83,03| 101 | 60,65 7,76
Aceites esenciales 25,74 | 22,64 | 37,53 47,56 69,57 | 18,51 6,2
Miel de abeja 2,81 1,68 1,02 | 1,05 | 2,03 | 3,07 5,94
Niquel 1,91 4,08 2,33 113,36(24,59| 11,34 4,77
Articulos tipicos 4,41 3,32 2,9 6,52 | 8,38 | 5,26 3,73

(Fuente: MAGA, 2011)

Tabla 41: Aporte de la actividad agricola al empleo, 2007-2010

Aportes de la actividad agricola al empleo, afios 2007-2010

Producto

Empleo directo en el campo (jornales por

aio)

Equivalente en empleos

permanentes (Por aio)

2007 2008

2009

2010

2007

2008

2009

2010

Maiz

45966667

57148000

54831233

54845233

164167

204100

195826

195876

Café Oro

26677500

26677500

26700000

26819063

95277

95277

95357

95782

(Fuente: MAGA, 2011)
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Empleo directo en el campo (jornales por Equivalente en empleos
Producto afo) permanentes (Por afio)
2007 2008 2009 2010 2007 | 2008 | 2009 2010
Cafia de
wpicar 20365686 | 22015446 | 22159075 22594576 72735 | 78627 | 79140 | 80695
Frijol 14240000 | 14596000 | 14974250 | 14983061 | 50857 | 52129 | 53479 | 53511
Banano 8895272 | 9685740 | 9865590 | 9907675 | 31769 | 34592 | 35234 | 35385
Cardamomo | 6586000 | 6586000 | 6586000 | 6586000 | 23521 | 23521 | 23521 | 23521
Melon 3146000 | 2722500 | 3951860 | 3943390 | 11236 | 9723 | 14114 | 14084
Arveja China| 3309173 | 3436800 | 3759000 | 3769740 | 11818 | 12274 | 13425 | 13463
‘ClTlle 3030269 | 3085600 | 3416200 | 3427220 | 10822 | 11020 | 12201 | 12240
Pimiento
Papa 3074960 | 3151834 | 3153500 | 3248105 | 10982 | 11257 | 11263 | 11600
Tomate 3128760 | 3153600 | 2592000 | 2678400 | 11174 | 11263 | 9257 9566
Platano 2244000 | 2244000 | 2244000 | 2242020 | 8014 | 8014 | 8014 8007
Naranja 1537500 | 1578500 | 1640000 | 1640000 | 5491 | 5638 | 5857 5857
Cebolla 1410552 | 1425600 | 1584000 | 1610400 | 5038 | 5091 | 5657 5751
Pifia 1222198 | 1236000 | 1287500 | 1266900 | 4365 | 4414 | 4598 4525
Sorgo o
1155720 | 1157850 | 1161000 | 1161270 | 4128 | 4135 | 4146 4147
Maicillo
Limoén 1026000 | 1083000 | 1117200 | 1105800 | 3664 | 3868 | 3990 3949
Aguacate | 1064000 | 1080000 | 1080000 | 1080000 | 3800 | 3857 | 3857 3857
Ajonjoli 812000 946246 947333 | 966280 | 2900 | 3379 | 3383 3451
Brocoli 1185565 | 1125600 | 1031800 | 964800 | 4234 | 4020 | 3685 3446
Manzana | 403750 488750 828750 | 816000 | 1442 | 1746 | 2960 2914
Melocoton | 596750 596750 596750 | 595200 | 2131 | 2131 | 2131 2126
Zanahoria | 357720 369600 462000 | 469920 | 1278 | 1320 | 1650 1678
Mango 445428 459000 468000 | 464400 | 1591 1639 | 1671 1659
Arroz 352000 359040 454400 | 419584 | 1257 | 1282 | 1623 1499
Repollo 271557 260975 257400 | 259545 970 932 919 927
Cacao 244904 246400 246400 | 250800 875 880 880 896
Trigo 50000 50250 48750 48400 179 179 174 173

(Fuente: MAGA, 2011)

B. San Marcos

El Departamento de San Marcos, ubicado en la region Suroccidente, cuenta con

tres puestos fronterizos con la vecina Republica mexicana, siendo estos puestos Tecun

Uman I, Tecin Uman II y Talisman. Estos puestos fronterizos son conexiones
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importantes entre los paises, puesto que favorecen el intercambio de productos entre
ambos paises, lo que favorece el comercio internacional e impulsa las economias de

ambas naciones.

Hlustracion 8: Ubicacion del Departamento de San Marcos

b

GUATEMALA

(Fuente: Elaboracion propia)

Administrativamente se divide en 29 municipios, siendo San Marcos (cabecera
departamental), Ayutla, Catarina, Comitancillo, Concepcion Tutuapa, El Quetzal, El
Rodeo, El Tumbador, Ixchiguan, La Reforma, Malacatan, Nuevo Progreso, Oc0s,
Pajapita, Esquipulas Palo Gordo, San Antonio Sacatepéquez, San Cristobal Cucho, San
José Ojetenam, San Lorenzo, San Miguel Ixtahuacan, San Pablo, San Pedro
Sacatepéquez, San Rafael Pie de la Cuesta, Sibinal, Sipacapa, Tacana, Tajumulco, Tejutla

y Rio Blanco.

1. Fabricas e industrias manufactureras. En el Departamento de San Marcos no
operan grandes fabricas o manufactureras, sin embargo es en este Departamento donde se
hacen un sinfin de productos de forma artesanal como lo son, muebles de madera, tejidos
de algododn, instrumentos musicales, mascaras de madera, articulos de cuero y cereria.
San Marcos es el Departamento que cuenta con la mayor produccion de lana,
principalmente en los municipios de Tacand, Tajumulco e Ixchigudn, la cual se

comercializa en los Departamentos de Totonicapan y Quetzaltenango.
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Ademas en este Departamento también se desarrolla la cerdmica, en la que se utiliza
un torno y se queman los articulos en hornos por varias horas. La produccion de articulos
de ceramica cuenta con una amplia variedad que van desde, jarros, porrones, candelabros,

ollas, comales, etc.

2. Ingenios azucareros. En el Departamento de San Marcos se encuentran

considerables extensiones de tierra con cultivos de cafla de azucar, pero no opera dentro

de su territorio ningiin ingenio azucarero.

3. Produccion agricola y ganadera. El Departamento de San Marcos, debido a su
variedad de alturas y por ende su clima variado, debido que su dominio territorial abarca
desde las playas del Pacifico hasta las cumbres de gran altura, es ideal para la siembra de
una amplia variedad de productos agricolas como los son el maiz, frijol, arroz, cacao,
banano, cafa de azlcar, caf¢ y tabaco, en la parte de la costa y boca costa; papa, trigo
avena, manzana, duraznos, melocotén y hortalizas, en el altiplano. También cuenta con
tierras adecuadas para la explotacion de productos forestales y la floricultura.

Grafica 66: Principales productos agricolas y ganaderos de San Marcos
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(Fuente: MAGA, 2011)

Se debe tener en cuenta la importancia del cacao y café, por ser productos de

exportacion.

4. Otras actividades econoémicas. Ademas de la produccion agricola y ganadera,
otras actividades economicas del Departamento de San Marcos se pueden mencionar la

pesca, debido a que cuenta con costa, turismo y transporte.
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Las playas de Oco6s y Tilapa son un fuerte atractivo para el turismo nacional e
internacional, en especial para las fechas festivas como semana santa y las de fin de afio.
Son también importantes, para el turismo, los Bafios de Agua Tibia, en San Pedro
Sacatepéquez, San Rafael Pie de La Cuesta, San Pablo y Malacatan. En la actualidad se
impulsa el turismo de aventura y eco turismo en los ascensos a los volcanes Tacana y
Tajumulco, donde los turistas son impresionados por la belleza de la flora y fauna que
puede ser apreciada durante el trayecto. En cuanto los temas arqueologicos, el
Departamento de San Marcos, cuentan con cantidad de sitios de interés de la época

precolombina y de los primeros poblados coloniales.

C. Quetzaltenango

Departamento ubicado en la region Sur occidental. Debido a su desarrollo
econdmico y crecimiento poblacional, la Ciudad de Quetzaltenango se considera la
segunda mas importante de Guatemala. Pobladores cercanos a esta ciudad son atraidos
por los aspectos comerciales, servicios, sociales, gubernativos, culturales, etc.

llustracion 9: Ubicacion del Departamento de Quetzaltenango

(Fuente: Elaboracion propia)

Los municipios que componen al Departamento de Quetzaltenango son:
Almolonga, Cambrican, Cajola, Cantel, Coatepeque, Colomba, Concepcion

Chiquirichapa, El Palmar, Flores Costa Cuca, Génova, Huitan, La Esperanza,
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Olintepeque, San Juan Ostuncalco, Palestina de los Altos, Quetzaltenango (Cabecera
Departamental), Salcaja, San Carlos Sija, San Francisco la Union, San Martin

Sacatepéquez, San Mateo, San Miguel Sigiiila, Sibilia y Zunil.

1. Fabricas e industrias manufactureras. En el Departamento de Quetzaltenango se
ubican varias fabricas, principalmente, de textiles, aunque se estd desarrollando la

industria de alimentos procesados y bebidas.

2. Ingenios azucareros. En este Departamento estdn ausentes los ingenios
azucareros, ya que en la mayoria de su territorio predominan el clima templado y frio, por

tal razon lo hacen inapropiado para el cultivo de la cafia de azlcar.

3. Produccion agricola y ganadera. La agricultura y ganaderia es el motor de la
economia de este Departamento. Los productos agricolas y ganaderos que se pueden
encontrar en este Departamento son muy variados, entre ellos se mencionan algunos
como café, maiz, palma africana, diversidad de frutas, ajonjoli, arroz y hule, pero los mas

importantes son los siguientes:

Grdfica 67: Principales productos agricolas y ganaderos de Quetzaltenango
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(Fuente: MAGA, 2011)

Siendo el café un producto importante del Departamento, por ser un producto de

exportacion.
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4. Otras actividades econdémicas. Otras actividades econdémicas importantes, y que
deben ser consideradas, que realizan los pobladores del Departamento de Quetzaltenango
son la crianza de aves de corral, la fabricacion de carrocerias, cereria, herreria,

talabarteria, fabricacion de calzado, plateria y trajes tipicos.

El Departamento de Quetzaltenango cuenta con atractivos centros turisticos, entre
los cuales se mencionan El Cerro del Baul, Cerro Siete Orejas, Cerro quemado, Las
Fuentes Georginas, La Laguna de Chicabal, etc. El crecimiento econdomico del lugar ha
favorecido la apertura de hoteles, restaurantes, centros comerciales, centros recreativos,

etc. Lo que genera actividad econdmica para la poblacion.

D. Retalhuleu

Retalhuleu se encuentra en la region suroccidente del pais, destaca por los
importantes centros turisticos y recreativos que se han desarrollado en los ultimos afios.
Su crecimiento econdmico se da a finales del siglo XIX, como resultado del cultivo del
café, esta prosperidad le vali6 para ser considerado como uno de los Departamentos mas

importantes del pais.

llustracion 10: Ubicacion del Departamento de Retalhuleu
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Politica y administrativamente, Retalhuleu se divide en nueve municipios que son:
Champerico, El Asintal, Nuevo San Carlos, Retalhuleu, San Andrés Villa Seca, San

Martin Zapotitlan, San Felipe, San Sebastian y Santa Cruz Mulua.

1. Fabricas e industrias manufactureras. En el Departamento de Retalhuleu, se
encuentra diversidad de actividades industriales y fabricas, entre las cuales se mencionan,
fabrica de aceites esenciales, desmotadoras de algodon, fabricas de hilados, fabricas
procesadoras de mariscos, fabricas de papel, beneficios de café, ingenios azucareros,
tejidos tipicos de algodon, etc. Estas fabricas o industrias son fuente importante de
empleo para los locales y para personas que migran desde otros Departamentos en busca

de un trabajo.

2. Ingenios azucareros. Los ingenios azucareros son una importante fuente de
empleo, estos estdn presentes en la costa sur del pais. Retalhuleu cuenta con el ingenio

“El Pilar”, el cual se ubica sobre el Km 168 San Andrés Villa Seca.

3. Produccion agricola y ganadera. Debido a su gran riqueza natural, Retalhuleu se
ha convertido en uno de los Departamentos mas importantes del pais. Las alturas
topograficas del Departamento oscilan entre los 0 MSNMM, en la costa, hasta los 614
MSNM, en las partes mas altas. Debido a esta topografia tan baja su clima es calido. Esta
topografia y clima lo hacen apto para la siembra y cultivo de productos agricolas como el

maiz, frijol, café, cafia de azucar, arroz, algodon, hule, palma africana, ajonjoli, etc.

La siguiente grafica muestra los principales productos agricolas y pecuarios de

este Departamento.
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Grdfica 68: Principales productos agricolas y ganaderos de Retalhuleu
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Debe considerarse la importancia del azlicar por ser un producto de exportacion.

4. Otras actividades economicas. Por contar con costa, en el Departamento de
Retalhuleu se desarrollan actividades econdmicas en relaciéon a la pesca. Entre los
atractivos naturales, ideales para el turismo, se encuentran Playa la verde, playa Grande,
Lago Ocosito, Playa Rio Salamd, Playas de Champerico, Laguna el Tigre, etc. por las

playas se desarrolla una importante actividad turistica.

En el Departamento de Retalhuleu se encuentra el IRTRA, centro recreativo y
hotelero al que asisten turistas nacionales de diversos Departamentos, asi como turistas
extranjeros, este centro es fuente de empleo de muchas personas y en fechas
importantes a nivel nacional, como los son semana santa y fiestas de fin de afio,
mueven la economia de local ya que es impresionante la concurrencia de personas a este

centro recreacional.

Es importante mencionar, también, los sitios arqueoldgicos y ceremoniales de
culturas antiguas que se desarrollaron dentro del territorio nacional y en especial en el
territorio del Departamento de Retalhuleu. El sitio arqueologico “Abaj Takalik”, ubicado
en el municipio de El Asintal es de gran atraccion turistica tanto nacional como
internacional, alrededor de este sitio se ubican restaurantes y hoteles para que la

estancia del turista sea agradable, esto crea fuentes de empleo para la poblacion local.
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E. Suchitepéquez

El Departamento de Suchitepéquez se ubica en la region sur occidental, al sur
limita con el Océano Pacifico. Debido a la humedad y fertilidad de sus suelos,
Suchitepéquez cuenta con una gran variedad de pastos, lo que lo hace ideal para la
produccion ganadera, asi también por producir una amplia variedad de frutas, vegetales,
raices alimenticias y medicinales, sin dejar a un lado la produccion de caia de azlcar.

llustracion 11: Ubicacion del Departamento de Suchitepéquez
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(Fuente: Elaboracion propia)

El Departamento esta dividido en 20 municipios que son: Mazatenango (Cabecera
departamental), Chicacao, Cuyotenango, Patulul, Pueblo Nuevo, Rio Bravo, Samayac,
San Antonio Suchitepéquez, San Bernardino, San José el Idolo, San Francisco
Zapotitlan, San Gabriel, San Juan Bautista, San Lorenzo, San Miguel Panan, San Pablo
Jocopilas, Santa Barbara, Santo Domingo Suchitepéquez, Santo Tomas la Unioén y

Zunilito.

1. Fabricas e industrias manufactureras. Debido a la diversidad de los pastos en el
Departamento, Suchitepéquez cuanta con una amplia raza de ganado, por lo cual en este
Departamento se encuentran muchas fabricas que procesan productos lacteos. Otras
industrias que se pueden apreciar son los beneficios de café, fabricas de hielo y licores,
fabricas de articulos de cemento, fabricas de aceites esenciales, sin dejar atras la alfareria

y articulos artesanales producidos en barios de sus municipios.
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2. Ingenios azucareros. Suchitepéquez es el segundo productor de cafia de azicar del
pais, siendo Escuintla el primer productor, produciendo un 8% de la cafia de azlcar de
todo el pais. Estos ingenios son fuente de empleo para muchas personas que laboran para

estos de manera permanente y muchos otros mas que laboran de forma temporal en las

fechas de Zafra.

Los ingenios que operan en el Departamento de Suchitepéquez son:
« INGENIO PALO GORDO, ubicado en el Km 142.5 carretera al Pacifico San Antonio
Suchitepéquez, Suchitepéquez.
« INGENIO TULULA, ubicado en el Km 4.5 Carretera La Maquina Cuyotenango

Suchitepéquez.

3. Produccion agricola y ganadera. El Departamento de Suchitepéquez, al igual que
los demés Departamentos del pais, basa su economia en la agricultura, ganaderia, el
turismo y la pesca en los departamentos costeros. Los productos agropecuarios que se
encuentran en este Departamento son: el ganado vacuno, palma africana y productos del
mar en las zonas costeras. Mientras que en el norte la economia se basa en el café, la cafia

de azucar, el palo de hule, arboles frutales, cacao y maiz.

A continuacion una grafica en la que se menciona los principales productos del
Departamento y su participacion porcentual en la produccion nacional.

Grdfica 69: Principales productos agricolas y ganaderos de Suchitepéquez
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Se debe considerar la importancia del cacao, el café y el aziicar producidos en este

Departamento, ya que son importantes productos de exportacion.
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4. Otras actividades econdmicas. Una actividad econémica importante en este
Departamento lo constituye el turismo y sus variedades, por ello es de suma importancia
mencionar los sitios arqueoldgicos, playas, rios, lagos, y todo aquel lugar que en el que se

fomente el turismo.

Entre los lugares mas sobresalientes e importantes que se encuentran dentro del
Departamento de Suchitepéquez se mencionan los siguientes las Playas en la costa sur:
Chicago, Tulate, y Churirin, otro lugar turistico importante es el Estero de Tahuexco y el
Rio Nahualate, este ultimo es muy utilizado para recreacion. Dentro de los sitios
arqueologicos importantes se mencionan: El Sambo, Ruinas de Chocold y Pozo de la

Virgen.

Un indicador de una creciente economia de una sociedad, es el crecimiento en
infraestructura. Entre los proyectos de infraestructura desarrollados en este
Departamento se mencionan: Centro Comercial Américas, Ciudad Luz, Carnaval,

Ofibodegas, etc.

F. Escuintla

Escuintla es el Departamento mdas productivo del pais, su area territorial
representa, apenas, el 4% del area del territorio nacional, sin embargo se produce
aproximadamente el 43% del Producto Interno Bruto (PIB) del pais. Se ubica en la
region Centro Sur, su cabecera departamental se ubica a escasos 57 km de la ciudad
capital. La ciudad de Escuintla (Cabecera departamental), es la tercera ciudad més grande

e importante de Guatemala.



82

Hlustracion 12: Ubicacion del Departamento de Escuintla

GUATEMALA

(Fuente: Elaboracion propia)

El Departamento esta dividido politica y administrativamente en trece municipios
que son: Escuintla (Cabecera departamental, Guanagazapa. Iztapa, La Democracia, La
Gomera, Tiquisate, Masagua, Palin, San José, San Vicente Pacaya, Santa Lucia

Cotzumalguapa, Siquinald y Nueva Concepcion.

1. Fabricas e industrias manufactureras. Escuintla posee uno de los indices de
desempleo mas bajo a nivel Centroamérica, esto debido a que en este Departamento se
desarrollan importantes actividades econdmicas y el funcionamiento de varias industrias,
como lo son industrias metalargicas, embasado de gas propano, fabricacién de golosinas
(dulces), ingenios azucareros. Ademds por contar con los Puertos de San José y Puerto

Quetzal, en los que se embarcan y desembarcan productos de exportacion e importacion.

2. Ingenios azucareros. El Departamento de Escuintla es el Departamento en el que
se concentra la mayor area cultivable de la cana de azlcar y la produccion del azicar. Es

en este Departamento donde se produce el 88% del total del azicar producido en el pais.

En el Departamento operan los ingenios PANTALEON, CONCEPCION,
MADRE TIERRA, TRINIDAD, LA UNION, SANTA ANAY MAGDALENA.
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Los ingenios se localizan en las siguientes direcciones:

« INGENIO PANTALEON, Km. 86.5 Carretera a Siquinala Escuintla.

« INGENIO CONCEPCION, Km. 56.5 Palin, Escuintla.

« INGENIO MADRE TIERRA, Km. 94.5 Carretera a Mazatenango, Santa Lucia
Cotzumalguapa, Escuintla.

« INGENIO TRINIDAD, Km. 72.5 Carretera al Puerto San Jos¢ Masagua, Escuintla.

« INGENIO LA UNION, Km. 101 Carretera a Cerro Colorado Finca Belén, Santa Lucia
Cotzumalguapa, Escuintla.

« INGENIO SANTA ANA, Km. 64.5 Carretera a Santa Lucia Cotzumalguapa, Interior
Finca los Cerritos, Escuintla.

« INGENIO MAGDALENA, Km. 99.5 Carretera Parcelamiento los Angeles Interior

Buganvilia, La Democracia Escuintla.

Los ingenios azucareros se consideran una de las mas grandes fuentes de empleo
del Departamento, asi como del pais. Un dato que es importante resaltar es que, el 81 %
de los ingenios azucareros se ubican a una distancia promedio de 65 Km de Puerto
Quetzal, esto genera un enorme beneficio para la importacion de este producto por temas

de transporte.

«...La agroindustria azucarera representa el 10.38% de las exportaciones del pais,
y el 20.95% de las exportaciones agricolas. Es el segundo sector econdmico que mas
genera para el pais. La Agroindustria azucarera, genera 350,000 empleo directos e

indirectos, de estos 33,000 corresponden a cortadores de cafia» (Portal ASAZGUA).

El cultivo de cafia se concentra en los Departamentos de Suchitepéquez,

Retalhuleu, Escuintla y Santa Rosa.

3. Produccion agricola y ganadera. Escuintla es el Departamento en el que se

produce la mayoria del aziicar de Guatemala, ademas posee el Puerto Quetzal, uno de los



84

puertos mas importantes del pais, y fuente de desarrollo. Los movimientos portuarios, la
pesca, la agricultura y ganaderia constituyen la base de la economia de la poblacion

escuintleca.

Los productos agricolas y ganaderos que se encuentran en este Departamento son:
ganado vacuno, equino y porcino, la pesca, produccion de madera, banano, cacao, maiz,
azlcar, algodon, café, cardamomo, platano, mango, coco, pifia, y mandarina. Pero los
productos mas importantes y el porcentaje que representan en la produccion nacional, se

listan en la siguiente grafica.

Grafica 70: Principales productos agricolas y ganaderos de Escuintla
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4. Otras actividades economicas. Otras actividades economicas de este
Departamento lo constituye el turismo, pues cuenta con muchos atractivos turisticos
como lo son las playas a donde acuden turistas nacionales y extranjeros, entre las playas
mas concurridas se encuentran: Semillero, Tecojate, San José Rama Blanca, La
Empalizada, Paredon Buena Vista, Rancho Carillo, Chulamar, la Barrita, Likin, Lindamar
y Conacaste. Ademas se debe mencionar El Puerto Quetzal, San José e Iztapa son lugares

de comercio y mucha concurrencia.

Los lugares donde se encuentran los puertos y lugares aledafios son privilegiados,
pues los puertos son lugares de pujanza econdmica, ya que estos son los puntos de

entrada y salida de muchas mercaderias, asi como la practica de la pesca de manera



85

artesanal y por empresas con embarcaciones pesqueras. El puerto Quetzal y San José

promueven el comercio local y por ende el desarrollo de las sociedades.

Otros sitios turisticos importantes del Departamento de Escuintla es lo constituyen
el Parque Nacional Sipacate, que es una area protegida de mucha atraccidon turistica
debido a que se utiliza para la recreacion y la pesca, el Auto-Safari Chapin y el volcan de
Pacaya, que son lugares muy concurridos. Algunos de los sitios arqueologicos que se
pueden encontrar en el Departamento son: Jumay, Zunil, Toro, Betancourt,

Texcuaco, Pay Juyu, La Selva, Maria Linda, Obero y Balberta.

G. Santa Rosa

Santa Rosa, con cabecera departamental de nombre Cuilapa, se ubica en la region
suroriente, ultimamente ha tomado importancia a nivel nacional por el crecimiento en el
turismo, ya que cuenta con muchos atractivos lo que llama la atencion de turistas

nacionales y extranjeros.

{lustracion 13: Ubicacion del Departamento de Santa Rosa

(Fuente: Elaboracion propia)

Politica y administrativamente, Santa Rosa se divide en catorce municipios que
son: Cuilapa (Cabecera departamental), Casillas, Chiquimulilla, Guazacapan, Nueva
Santa Rosa, Oratorio, Pueblo Nuevo Viflas, San Juan Tecuaco, San Rafael las Flores,

Santa Cruz Naranjo, Santa Maria Ixhuatdn, Santa Rosa de Lima, Taxisco y Barberena.
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1. Fabricas e industrias manufactureras. En el ambito industrial, en el
Departamento de Santa Rosa, se menciona los beneficios de café. Santa Rosa es el
segundo mayor productor de café del pais, el café¢ producido en este Departamento es de
gran calidad, lo que lo convierte en un producto de exportacion. Ademas de los beneficios
de café, Santa Rosa cuenta con ingenios azucareros. El café y el azucar son dos
importantes industrias de este Departamento que proveen de empleo a varias personas del

lugar, lo que se traduce en sustento de muchas familias.

2. Ingenios azucareros. Santa Rosa también participa en la produccion azucarera del
pais, pues en este Departamento se cultiva la cafia de azlicar, en un area considerable de
suelos fértiles, y opera el ingenio LA SONRISA, ubicado en el Km. 71.5 Carretera a El

Salvador, Cuilapa Santa Rosa.

3. Produccion agricola y ganadera. Por su topografia tan cambiante, Santa Rosa,
posee una variedad de clima, que va desde lo célido, en la costa, hasta el frio en las altas
montafias. Son estos climas tan cambiantes lo que hacen posible el cultivo de varios

productos agricolas y pecuarios.

Algunos de los productos agricolas que se pueden encontrar en Santa Rosa son:
café, cana de azlcar, maiz, frijol, arroz, papa, ajonjoli, frutas tropicales. En el ambito
pecuario se mencionan el ganado vacuno y productos derivados, y la carne de pollo. Pero
los productos mas representativos de este Departamento son los que se enlistan en la

siguiente grafica.

Grdfica 71: Principales productos agricolas y ganaderos de Santa Rosa
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4. Otras actividades econdmicas. Como se menciono con anterioridad, Santa Rosa
ha tomado importancia gracias a un fuerte crecimiento en el turismo, y no es de extrafiar
que esta actividad este tomando fuerza, ya que en el Departamento existen varios

accidentes geograficos que son de gran atraccion para el turista nacional y extranjero.

Dentro de los lugares de turisticos mas atractivos e importantes con los que cuenta
el Departamento de Santa Rosa se mencionan: La Laguna del Pino, la Laguna de
Ayarza, la Laguna de Ixpaco, la Playa de Monterrico, el Canal de Chiquimulilla y los

volcanes Tecuamburro y Jumaytepque.

Otros atractivos turisticos dignos de ser mencionados son los sitios

arqueologicos, Los Cerritos, Ujuxte, Tacuilula, Cantarrana, Bonete y Nueve Cerros.

H. Jutiapa

El Departamento de Jutiapa se ubica en la region Suroriente del pais, toma gran
importancia ya que es fronterizo con la Republica del El Salvador. Es en este
Departamento donde se ubican los pasos fronterizos denominado Pedro de Alvarado y
Las Chinamas, estos son importantes pasos entre Guatemala y El Salvador, ya que es por

donde pasan mercaderias de un pais al otro.

Hlustracion 14: Ubicacion del Departamento de Jutiapa

4

(Fuente: Elaboracion propia)
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Politica y administrativamente Jutiapa se divide en diez y siete municipios, los
cuales son: Jutiapa (Cabecera departamental), Agua Blanca, Asuncion Mita, Atescatempa,
Comapa, Conguaco, El Adelanto, El Progreso, Jalpatagua, Jerez, Moyuta, Pasaco,

Quesada, San José Acatempa, Santa Catarina Mita, Yupiltepeque y Zapotitlan.

1. Fabricas e industrias manufactureras. En el ambito industrial, Jutiapa cuenta con

beneficios de café, produccion de sal y la produccion de leche y sus derivados.

2. Ingenios azucareros. En este Departamento no opera ningin ingenio azucarero

debido a que la produccion de cafia de azlicar no es significativa.

3. Produccién agricola y ganadera. El Departamento de Jutiapa posee gran
variedad de cultivos y grandes volimenes de ganado, pues es la agricultura y ganadera la
base de la economia del Departamento, al igual que todos los Departamentos del pais.
Dentro de los productos que se pueden encontrar en este Departamento se mencionan:
tomate, frijol, chile pimiento, arroz, frijol, maiz, mango, meldn, papas, sésamo, café
algodon, entre otros. De los productos pecuarios se mencionan carne bovina, leche y sus

derivados. Pero los productos agricolas y pecuarios mas importantes y representativos del

Departamento son los siguientes.

Grdfica 72: Principales productos agricolas y ganaderos de Jutiapa
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(Fuente: MAGA, 2011)

4. Otras actividades econdmicas. Jutiapa, al igual que los demas Departamentos de
Guatemala, cuenta con importantes sitios de atraccidon turistica que constituyen una

importante actividad que genera empleo para muchas personas de las localidades.
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Dentro de los sitios turisticos més importantes de este Departamento se
mencionan los siguientes: Lago de Giiija, Laguna de Atescatempa, playas como la
Barrite, Barra de la Gabina, Cojoyera y la Barrita, volcanes como Culma, Chingo,
Ixtepeque y Suchitan y la Cueva de Andamira. También se deben considerar los
siguientes sitios arqueoldgicos como atractivos turisticos: Pasco, La Nueva, Montafia

Verde y las Bordas.



IV. RELACIONES COMERCIALES MEXICO-GUATEMALA-
CENTROAMERICA

A. Comercio internacional

1. Relaciones México-Guatemala. Las relaciones entre México y Guatemala se

remontan a 1838, afio en que se conformaron las Republicas de Centroamérica.

México desempefio un papel destacado en el proceso de negociacion de la paz
entre la Unidad Revolucionaria Nacional Guatemalteca (URNG) y el Gobierno de
Guatemala, que puso fin a 36 afios de enfrentamiento. Asimismo, México recibid en su
territorio a la poblacion guatemalteca desplazada por el conflicto armado, mas de 45 000

personas.

Luego de la firma de los Acuerdo de Paz de 1996, y la repatriacion voluntaria de
las poblaciones refugiadas en nuestro pais, la relacion entre México y Guatemala
experimentd un nuevo impulso, fundado en el didlogo politico, el incremento de los

flujos comerciales y la cooperacion.

México y Guatemala han establecido distintos mecanismos para abordar cada uno
de los temas de la agenda bilateral, entre los que destacan, la Comisiéon Binacional, el
Grupo de Puertos y Servicios Fronterizos, el Grupo sobre Asuntos Migratorios, el Grupo
Ad Hoc de Trabajadores Agricolas Temporales Guatemaltecos, el Subgrupo de Asuntos
Laborales Agricolas, el Comité de Cooperacion para Combatir el Narcotrafico y la
Farmacodependencia, la Comision Internacional de Limites y Aguas (CILA), el Grupo de
Alto Nivel sobre Seguridad Guatemala-México (GANSEG), el Grupo sobre Asuntos de
Salud, el Grupo sobre Asuntos de Medio Ambiente y el Grupo de Género.

Del 12 al 15 de julio de 2008, se celebro la X Reunion de la Comision Binacional

México-Guatemala, en el Puente Fronterizo Juan Luis Lizarralde de Guatemala. La

90
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Comision Binacional sesiond en torno a las Subcomisiones de Asuntos Politicos;
Asuntos Econdmicos, Comerciales y Financieros; y Asuntos de Cooperacion; ademas de
los Grupos de Trabajo en Materia de Medio Ambiente y Recursos Naturales; Proteccion

Civil y Desastres Naturales; y Accion Afirmativa para el Adelanto de la Mujeres.

Previo a la celebracion de la X Comision Binacional, habian sesionado Grupos
sobre diferentes temas: Puertos y Servicios Fronterizos; Asuntos Migratorios;
Trabajadores Guatemaltecos Migrantes Temporales; Salud Fronteriza México-Guatemala;
Cooperacion Técnica y Cientifica; Cooperacion Educativa y Cultural; y la Comisioén

Internacional de Limites y Aguas.

En el ambito regional, México y Guatemala impulsaron la consolidacion del
Mecanismo de Didlogo y Concertacion de Tuxtla (1991), como la instancia idonea para
el didlogo politico, el incremento de los flujos comerciales y la cooperacion regional,
como partes fundamentales de la Asociacion Privilegiada entre México y Centroamérica.
El 28 de junio de 2008, se efectu6 en Villahermosa, Tabasco, la X Reunion de Jefes de
Estado y de Gobierno del Mecanismo, en la cual, los mandatarios de Belice, Costa Rica,
El Salvador, Guatemala, Honduras, México, Nicaragua y Panama, acordaron transformar
el Plan Puebla Panamé en el Proyecto de Integraciéon y Desarrollo de Mesoamérica
(Proyecto Mesoamérica). Lo anterior, a fin de alcanzar el desarrollo integral de los

pueblos que integran la region.

Asimismo, México participa desde 2004 como Observador en el Sistema de la
Integracion Centroamericana (SICA), donde complementa sus esfuerzos de cooperacion

y desarrollo a favor de la integracién mesoamericana.

Las relaciones entre México y Guatemala se desarrollan actualmente dentro de un

marco de excelencia, basado en la voluntad politica de ambos Gobiernos. Lo anterior, ha
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contribuido a impulsar los temas de la agenda bilateral, reanimar los mecanismos y

grupos de trabajo existentes y realizar importantes acciones de cooperacion.

Felipe Calderon, todavia en calidad de presidente electo de México, sefiald su
intencion de hacer de Guatemala un socio privilegiado; asi como de reforzar la estrategia
para lograr una frontera segura. Este especial interés en la relacion bilateral quedé de
manifiesto al ser Guatemala el primer pais del mundo que visit6 el nuevo mandatario, el 2

de octubre de 2006.

a. Tratado de Libre Comercio Tridangulo Norte. El Tratado de Libre Comercio
suscrito entre México, El Salvador, Guatemala y Honduras entr6 en vigor para México—
El Salvador y Guatemala el 15 de marzo de 2001, mientras que con Honduras dicha

entrada inici6 el 1 de junio de 2001.

El comercio total de México con los paises del Tridngulo del Norte durante los
ultimos afios mostrd un crecimiento importante de 123%, alcanzando en el 2002 mas de

1,166 millones de dolares.

El 6 de julio de 2001 se llevo a cabo la I Reunion de la Comision Administradora
del Tratado de Libre Comercio México — Tridngulo Norte, en dicha reunion se destaco la
adopcion del Reglamento de Operacion del Comité de Integracion Regional de Insumos
(CIRI), segundo instrumento de estas caracteristicas que se encuentra en operaciéon con
Paises de América Latina, el cual facilitard los flujos de comercio entre las Partes,
Adicionalmente se adoptaron decisiones mediante las cuales se fijan los montos para los
cupos otorgados por México a Guatemala y El Salvador en materia textil y del vestido.
Con el fin de facilitar el aprovechamiento de las oportunidades del Tratado e impulsar el
intercambio comercial y los flujos de inversion entre los paises integrantes del TLC, los
representantes de la Comision Administradora acordaron un plan de trabajo que arrancd

los dias 17, 18 y 19 de septiembre del 2001, en Guatemala, El Salvador y Honduras,
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respectivamente con la realizaciéon de seminarios sobre Oportunidades Comerciales del

TLC a los cuales asistieron alrededor de 300 empresarios en cada seminario.

El Memorandum de Cooperacion de Entendimiento sobre Cooperacion Técnica
en Materia Comercial entre México y el Triangulo del Norte se suscribio el 29 de junio
del 2000 e incluyé un Plan de Actividades, que arrancd en el mes de septiembre del

mismo afio. Mediante este instrumento:

« México asisti0 técnicamente para ampliar y fortalecer las capacidades institucionales

relacionadas con el comercio exterior, a fin de aplicar y aprovechar plenamente el TLC.

« México, Guatemala Honduras y El Salvador promovieron las ventajas que ofrece el

TLC, a fin de reforzar las relaciones comerciales y de inversion entre sus integrantes.

« México y Guatemala negociaron un nuevo Memorandum de Cooperacion Técnica en
materia comercial, el cual fue firmado por el Ministro de Economia de Guatemala, El
Secretario de Economia de México y el Director General de Bancomext, en el marco de
la Visita de Estado del Presidente de Guatemala a México en el mes de febrero del

2002.

b. Cifras comerciales México-Guatemala. El registro de las exportaciones e
importaciones de mercancias suele hacerse segun dos criterios, el del comercio general y
el del comercio especial, que difieren principalmente por la forma en que se consideran
las mercancias depositadas y reexportadas. Las cifras del comercio general son mayores
que las cifras correspondientes del comercio especial porque estas ultimas excluyen
ciertas categorias de comercio, como las mercancias que entran en depositos bajo control

aduanero.



94

Como se observa en la tabla siguiente Guatemala exporta diversos productos

hacia México, y varios de estos han visto un crecimiento anual bastante significativo. A

pesar de eso las importaciones a México desde Guatemala solamente representan el

0.15% de las importaciones totales que realiza el pais vecino.

Tabla 42: Exportaciones de Guatemala a México
Exportaciones de Guatemala a México
Crecimiento anual 2006 a

Producto Valor en 2010, miles de
USS
Todos los productos 447344
Caucho 85713
Aceites y grasas animales y/o vegetales 83954
Azucares 83326
Bebidas, vinagre 22407
Pescado, crustaceos, moluscos 19330
Algodoén 18997
Preparaciones comibles varias 16748
Vegetales, tubérculos, raices 8084
Componentes electronicos 7613
Articulos de hierro o acero 7405
Filamentos hechos por el hombre 5605
Articulos tejidos 5489
Productos farmacéuticos 4747
Magquinaria 4477
Articulos varios hechos por el hombre 4308
Preparaciones de vegetales, frutas 4157
Pieles 3579
Jabones, lubricantes, ceras 3535
Fibras grapadas 2341
Zapatos 2026
Carne 1981
Juegos, juguetes 1854
Vehiculos 1556
Aceites de semillas, frutas 1482
Aluminio 1287
Telas tejidas 769
Productos ceramicos 703
Telas especiales, encaje 579
Productos para tefiir 516
Frutas, semillas comibles 458
Fertilizantes 383
Quimicos organicos 263
Aviones, partes de 214
Pulpa de madera, material celuloso 195
Cobre 177

(Fuente: International Trade Centre)

2010, %
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El total de los productos exportados por Guatemala hacia México durante el afio
2010, asciende a US$ 447,344,000 con un crecimiento anual de 2006 a 2010 del 20%.
Los productos con mayor crecimiento porcentual entre 2006 y 2010, son: cobre con un
115%; telas tejidas, 105%; aluminio, 109%; carne, 181%; jabones, lubricantes y ceras,
162%; filamentos hechos a mano, 219%; articulos de hierro o acero, 112%; algodon,

123%.

A pesar de que el porcentaje de productos exportados por Guatemala que México
compra es pequeilo, si se consideran las importaciones que realiza Guatemala desde
México se podra ver la importancia de este corredor. Como parte del Proyecto
Mesoamérica el tramo en consideracion es de suma importancia pues representa la
conexion entre México y el resto de Centro América.

Tabla 43: Importaciones a Guatemala desde México
Importaciones de Guatemala desde México

Producto Valor en 2010, miles de Crecimiento anual
US$ 2006 a 2010, %
Todos los productos 1542538 12
Eléctricos, equipo eléctrico 157805 11
Aceites esenciales, perfumes, cosméticos 138320 24
Plasticos y articulos derivados 138034 13
Magquinaria, reactores nucleares, calderas 96713 7
Hierro y acero 94251 41
Preparaciones de cereales, harina, leche 65508 19
Papel 61915 16
Productos farmacéuticos 57821 9
Jabones, lubricantes, ceras, candelas 48286 41
Quimicos organicos 45472 -3
Combustibles minerales, productos de destilacion 39917 43
Productos quimicos varios 38114 15
Articulos de hierro o acero 36875 6
Preparaciones comibles varias 36092 23
Vehiculos, no trenes ni tranvias 33720 -13
Articulos varios de base metal 29080 14
Bronceadores, extractos para tintura 27917 4
Libros, periddicos, imagenes impresas 25530 11
Quimicos inorganicos, bases de metales preciosos 24733 8
Fertilizantes 23060 109
Sal, sulfuro, tierra, piedra, cemento 21344 30
Caucho y articulos derivados 19625 21
Malta, gluten de trigo 19181 28

(Fuente: International Trade Centre)



Continuacion Tabla 43
Importaciones de Guatemala desde México
Valor en 2010, miles de Crecimiento anual

Producto

Zinc y articulos derivados

Azlcares

Vidrio y vidrieria

Herramientas

Cereales

Bebidas y vinagre

Articulos de piedra, cemento, asbesto, mica
Aluminio y derivados

Productos ceramicos

Productos lacteos, huevos, miel

Cuero

Residuos, de comida e industria

Algodon

Preparaciones de carne y pescado

Articulos varios hechos por el hombre
Muebles, edificios prefabricados
Pegamentos, enzimas

Articulos varios de base textil

Cocoa y preparaciones de cocoa

Lana, fieltro, corduroy

Aparatos opticos, médicos

Filamentos hechos por el hombre

Articulos de apparel, accesorios no tejidos ni crochet
Fibras engrapadas hechas por el hombre
Zapatos

Madera y articulos de madera
Preparaciones de vegetales, frutas, nueces
Vegetales comibles y ciertas raices y tubérculos
Articulos de apparel, accesorios tejidos o crochet
Aceites animales y vegetales

Cobre y derivados

Explosivos, fosforos

Frutas, nueces

Juguetes

Tabaco y sustitutos manufacturados del tabaco
Perlas, piedras preciosas, metales, monedas
Articulos de cuero

Tapiceria, articulos tejidos especiales
Textiles impregnados o laminados

Cenizas

Aceites de semillas

Peces, crustaceos

Cascos y partes

Armas y municiones

(Fuente: International Trade Centre)

US$

17845
14713
13153
12330
12315
11437
11088
9602
9203
8955
8937
8396
7594
7469
7320
7030
5858
5704
5639
5412
5267
5071
4923
4847
4715
4359
4100
3805
3717
3335
2857
2830
2663
1999
1754
1618
1572
1537
1480
1381
1293
1145
898
832

2006 a 2010, %

N O W
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Continuacion Tabla 43
Importaciones de Guatemala desde México

Producto Valor en 2010, miles de Crecimiento anual
US$ 2006 a 2010, %
Arboles, plantas, raices, tubérculos vivos 747 61
Lana, telas fabricadas con pelo animal 729 40
Bienes fotograficos o cinematograficos 676 -27
Animales vivos 443 14
Café, té 388 0
Resinas, gomas 365 -31
Carnes 332 -2
Pulpa de madera, material celuloso 272 7
Telas tejidas 217 7
Plomo y derivados 211 16
Aviones, y partes 152 178
Instrumentos musicales y partes 67 10
Equipo de locomotoras, vias 38 55

(Fuente: International Trade Centre)

Como puede observarse de la Tabla 43, la cantidad de productos que Guatemala
importa desde México es mucho mayor a la cantidad de productos que exporta a dicho
pais. Los productos con un monto de importaciones que superan $1,000,000 son: equipo
eléctrico, aceites esenciales, perfumes, cosméticos, plasticos y articulos derivados del
pléstico. Por otra parte puede observares de la misma tabla que para muchos de los
productos el crecimiento anual de 2006 a 2010 es acelerado, un ejemplo de esto son las
importaciones con crecimiento de mas del 100%, entre estas se encuentran: fertilizantes,
con 109% de crecimiento en las importaciones; cuero y articulos de cuero, 186%; y

aviones y partes de los mismos, 178%.

Estos datos obtenidos del International Trade Centre (ITC), son actualizados
anualmente y exponen la situacion econdmica de los paises estudiados, ademés de tener
ciertas herramientas para comparar las economias de los paises con ciertos grupos de

comercio internacional como se mostrara a continuacion.
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Grdfica 73: Mercados miembros de TLCAN proveedores de los productos importados por
Guatemala
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(Fuente: International Trade Centre)

El grafico anterior muestra el valor en miles de dolares estadounidenses de las
importaciones que Guatemala realiza desde los paises miembros del Tratado de Libre
Comercio de América del Norte (TLCAN), mejor conocido como NAFTA por sus siglas
en inglés. Las barras indican el valor de las importaciones en miles de dolares para los

anos 2007 a 2011, respectivamente.

Como se puede observar, el mayor mercado de productos importados por
Guatemala se encuentra en los Estados Unidos de América. Esto puede dar una pauta de
que las relaciones comerciales entre México y Guatemala no estdn muy fortalecidas, y un
proyecto como el Plan Mesoamérica, y en especifico el Corredor del Pacifico, puede
ayudar a fortalecer estas relaciones promoviendo el comercio por las facilidades que este

representaria.
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Grdfica 74: Mercados importadores, miembros de TLCAN, para todos los productos exportados
por Guatemala
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(Fuente: International Trade Centre)

Al igual que en las importaciones que realiza Guatemala, el mayor mercado de
compradores de productos que Guatemala exporta se encuentra en los Estados Unidos.
Como se puede observar en la Grafica 74, el valor de las exportaciones que realiza el pais
va en crecimiento. Este es un aspecto que debe considerarse para la importancia y
viabilidad del Corredor, puesto que si existe una mejor via de transporte de mercancias, el
costo que esto representa al pais podria disminuirse, aumentando considerablemente la

ganancia neta.

Refiriendo los datos de los productos exportados por Guatemala y que son
importados por los paises miembros del NAFTA, a los datos sobre las exportaciones
hacia el resto del mundo, puede observase de la Grafica 3 que el mayor mercado para los
productos que el pais ofrece se encuentra en América, especialmente en Norteamérica y
Centroamérica. Esto da otra pauta de lo importante que es el proyecto del Corredor del

Pacifico.
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Grafica 75: Mercados importadores de todos los productos exportados por Guatemala en 2011
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De la grafica anterior se observa que con importaciones provenientes de
Guatemala mayores a US$322,529,500 los socios comerciales en primer lugar para el
pais son: Estados Unidos, México, El Salvador, Honduras y Nicaragua. En segundo lugar,
con importaciones desde 129,011.8 hasta 322,529.5 miles de dodlares estadounidenses, se
encuentran los siguientes paises como socios comerciales: Canadd, Chile, Alemania,
Japon y Panama. Como se mencion6 anteriormente, los mayores socios importadores de

Guatemala se encuentran en América, del Norte y Central.

2. Relaciones Guatemala-Centroamérica. El compromiso de conformar una Union
Aduanera en Centroamérica data desde la firma del Tratado General de Integracion
Econémica en 1960. Sin embargo, durante las décadas siguientes el esfuerzo de los paises

se concretd en avanzar en el perfeccionamiento de la zona de libre comercio.

En 1992, los Presidentes de El Salvador y Guatemala, considerando Ila
complementariedad de sus economias, firmaron un Acuerdo de Libre Comercio entre sus
territorios y se comprometieron a formalizar una Union Aduanera. El 29 de octubre de

1993, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras y Nicaragua, suscriben el Protocolo
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al Tratado General de Integracion Econdémica Centroamericana o Protocolo de
Guatemala, mediante el cual readecuaron las normas del Tratado firmado en los sesenta,
de acuerdo con las necesidades y los cambios en el comercio regional e internacional.
Dicho Protocolo faculta para que dos o mas Estados miembros puedan avanzar con

mayor celeridad en el proceso de integracion econdmica.

El 18 de febrero de 1996, los Ministros de Economia de Guatemala y El Salvador,
iniciaron los trabajos para avanzar conforme a las normas contenidas en los diferentes
instrumentos juridicos de la Integraciéon Econdmica Centroamericana. En la poblacion de
Ostua, Jutiapa, el 24 de agosto de 1999, los Presidentes de El Salvador y Guatemala, en
una Declaracion Conjunta, decidieron volver a impulsar el proceso a través de un
programa de trabajo en materia Arancelaria, Administracion Aduanera, Registros
Sanitarios, Armonizacion Tributaria, Comercio de Servicios e Inversiones, Politica

Comercial Externa Comun, Normativa Comercial y de Libre Comercio.

Los mandatarios encargaron a los Ministros de Economia la coordinacion y puesta
en marcha del proceso, designando a la Secretaria de Integracion Econdmica
Centroamericana, SIECA, para brindar el apoyo técnico. El Consejo de Ministros de
Integracion Economica, COMIECO, aprobo el 29 de agosto de 2000, la plena adicion de
Honduras y Nicaragua y durante la XXI Reunion Ordinaria de Jefes de Estado y de
Gobierno de los Paises Miembros del Sistema de la Integracion Centroamericana, SICA,

se adhiri6 Costa Rica.

El 13 de diciembre de 1991, se dio origen al Sistema de la Integracion
Centroamericana, SICA, con la suscripcion del Protocolo a la Carta de la Organizacion de
Estados Centroamericanos, ODECA o Protocolo de Tegucigalpa, en el marco de la XI
Reunién Ordinaria de Jefes de Estado y de Gobierno, realizada en Tegucigalpa,

Honduras.
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El Sistema de la Integracion Centroamericana, SICA, es el marco institucional de
la Integracion Regional de Centroamérica, y fue constituido por los Estados de las
Republicas de Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua y Panama.
Posteriormente, se adhirio Belice como miembro pleno. Asimismo, participan la
Republica Dominicana como Estado Asociado; los Estados Unidos Mexicanos, la
Republica de Chile y la Republica Federativa de Brasil como: Observadores Regionales;
la Republica de China (Taiwan), el Reino de Espafia y la Republica Federal de Alemania,

como: Observadores Extrarregionales.

Durante la XXXIII Reunion de Jefes de Estado y de Gobierno de los Paises
Miembros del SICA, realizada el cinco de diciembre del afio anterior, en San Pedro Sula,
Honduras, se admitio6 como Pais Observador Regional del SICA a la Republica de
Argentina y como Pais Observador Extrarregional a la Republica de Italia, para lo cual se
gird la instruccion a la Secretaria General del SICA a formalizar ambos Acuerdos. La

sede de la Secretaria General del SICA, estd en la Republica de El Salvador.

a. Cifras comerciales Guatemala-Centroamérica. Como se vio anteriormente,
Guatemala es uno de los principales clientes comerciales del resto de Centroamérica, al
mismo tiempo que El Salvador, Honduras, Nicaragua y Panama son de los principales
clientes comerciales de Guatemala. A continuacion se muestra una coleccion de graficas
que indican lo anteriormente propuesto.

Grdfica 76: Mercados importadores, pertenecientes a MCCA, para los productos que Guatemala
exporta
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La grafica anterior muestra los paises miembros del Mercado Comun
Centroamericano (MCCA), mejor conocido como CACM por sus siglas en inglés, que
importaron productos exportados por Guatemala en los anos 2007 al 2011. Se puede ver
que, a pesar de que las cifras no son tan altas como las de las exportaciones hacia los
mercados de NAFTA, Guatemala es uno de los proveedores principales para los demas
paises centroamericanos.

Grdfica 77: Mercados, miembros del MCCA, proveedores de productos importado por
Guatemala
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(Fuente: ITC)

La relaciéon entre los productos que Guatemala importa y exporta de los demas
paises miembros de la CACM es equitativa, lo que significa que ambas partes del
comercio pueden y tienen oportunidades de crecimiento. Segiin datos obtenidos del ITC,

los sectores economicos en los que participa Guatemala estan en crecimiento.
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Grdfica 78: Crecimiento de la oferta nacional y la demanda internacional para productos
exportados por Guatemala en 2010
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Como se observa en la grafica anterior, Guatemala es ganador en la mayoria de
productos que exporta, esto quiere decir que los ingresos obtenidos por la exportacion de
cierto producto son mayores que los egresos por la importaciéon del mismo. También
puede observarse que el pais es exportador neto de varios productos, entre ellos se puede
mencionar: accesorios tejidos, vegetales, vinagre, café, té, azucar, jabones y ceras. Estos
son los mercados en los que Guatemala tiene mayor oportunidad puesto que son

productos cuya demanda aumenta con el tiempo.

La situacion es similar para los demas paises de la region, con los miembros de
NAFTA como los principales clientes comerciales; el proyecto del Corredor del Pacifico
representa una oportunidad de crecimiento no solo para la economia de Guatemala sino

para el resto de Centroameérica.

B. Productividad de la region

Un aspecto importante a tomar en cuenta es la productividad de la region para

poder determinar la localizacion del terreno nacional para el cual sea de mayor provecho
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el Corredor del Pacifico. Con datos obtenidos de varios estudios realizados por el
Ministerio de Agricultura, Ganaderia y Alimentacion (MAGA), se puede determinar la
localizacion de esta area que productivamente, en especial en lo referente a productos de

exportacion, es la que se beneficiaria mas y por lo tanto deberia tener la mayor prioridad.

A continuacion se presentaran una serie de graficas informativas con respecto a la
produccion del pais, y que Departamentos son las principales fuentes de productos de
exportacion, tanto agricola como pecuaria, a la region estudiada, es decir: México y

Centroamérica.

1. Produccion agricola. Como puede observarse en la grafica 79, las mayores
cantidades de produccidn agricola se encuentran en los distintos municipios de la Costa
Sur. Esto da un indicio que es en esta region en donde se maneja la mayor de productos,

tanto para consumo interno como para la exportacion.

El planteamiento original en el marco del Proyecto Mesoamérica, especificaba
que el Corredor del Pacifico en la seccion que atraviesa por territorio guatemalteco,
empezara su recorrido en Ciudad Tecin Uman, San Marcos y lo terminara en Ciudad
Pedro de Alvarado, Jutiapa, pasando por los Departamentos de Quetzaltenango,

Retalhuleu, Suchitepéquez, Escuintla y Santa Rosa.

Es en el Departamento de Escuintla en el que se identifica el mayor valor bruto de
la produccion agricola del pais, cuyos valores oscilan entre Q. 301,135,078 hasta mas de

mil millones de quetzales segun datos del MAGA (2005:11).
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Grafica 79: Mapa de valor bruto de la produccion agricola a nivel municipal (Q)
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a. Productos de exportacion. Los productos agricolas que Guatemala exporta son:
banano, cacao, café, aziicar y cardamomo. A continuacion se presenta la informacion

correspondiente a la produccion y comercio de dichos productos.
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1) Banano. De acuerdo con el IV Censo Nacional Agropecuario 2003, la
produccion nacional se encuentra distribuida de la siguiente forma: Escuintla (46%),
Izabal (33%) y los demas Departamentos de la Republica suman el (21%) restante.

Grdfica 80: Distribucion de la produccion de banano a nivel nacional
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:42)

El 84.5% de la superficie cultivada se encuentra concentrada en seis
Departamentos: Izabal (34.3%), Escuintla (27.6%), San Marcos (8.1%), Suchitepéquez
(6.5%), Solola (5.5%) y Quetzaltenango (2.5%).

Tabla 44: Area, produccién y rendimiento del banano!

Afio calendario Area cosechada Produccion Rendimiento
(hectareas) (toneladas métricas) | (toneladas/hectarea)
2006 42,377.57 1,945,049.27 45.9
2007 57,035.5 2,292,459.57 40.19
2008 62,103.9 2,297,703.44 37
2009 63,257.08 2,678,157.84 42.34
20107 63,526.92 2,637,566.17 41.52
2011 ¢ 64,289.24 2,680,392.34 41.69

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:42)

Los datos anteriores indican que aunque el banano se siembra en mas area en el

Departamento de Izabal, la mayor produccion la tiene el Departamento de Escuintla.

! p/ Cifras preliminares
e/ Cifras estimadas
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Importacion Exportacion
Ano
™ USS$ ™ Us$
2004 12,639.94 2,530,284.00 1,058,158.60 229,698,679.00
2005 4,297.98 458,291.00 1,128,346.91 238,100,247.00
2006 4,558.40 499,963.00 1,044,474.63 216,807,615.00
2007 12,251.92 4,281,000.00 1,408,153.06 300,309,387.00
2008 6,355.45 1,199,160.00 1,452,462.66 337,057,038.00
2009 4,994.98 875,865.00 1,901,936.80 569,806,342.00
2010 2,136.38 318,872.00 1,567,272.78 413,328,663.00
2011* 3,356.46 316,938.00 1,101,762.20 343,897,240.00

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:42)?

Grdfica 81: Promedio de las importaciones de banano 2006-2010
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:42)

Grdfica 82: Promedio de las exportaciones de banano 2006-2010
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2 * Cifras a agosto de 2011
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Los datos presentados en las graficas anteriores muestran que los principales
socios comerciales de Guatemala, en lo que respecta al banano, son Honduras y Estados

Unidos, en importaciones y exportaciones respectivamente.

2) Cacao. De acuerdo con el IV Censo Nacional Agropecuario 2003, la
produccion nacional se encuentra distribuida de la siguiente forma: Alta Verapaz (31%),
Suchitepéquez (31%), San Marcos (25%) y los demas Departamentos de la Republica
suman el (13%) restante.

Grdfica 83: Distribucion de la produccion de cacao a nivel nacional
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:43)

El 82% de la superficie cultivada se encuentra concentrada en tres Departamentos:

Alta Verapaz (40%), Suchitepéquez (24%), San Marcos (18%).

Tabla 46: Area, produccion y rendimiento del cacao

Afo calendario Area cosechada Produccion Rendimiento
(hectareas) (toneladas métricas) | (toneladas/hectarea)
2006 3,110.09 9,083.19 2.92
2007 3,890.06 10,128.41 2.6
2008 3,913.82 10,415.74 2.66
2009 3,913.82 10,593.44 2.71

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:43)



Continuacion Tabla 463
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Ano calendario Area cosechada Produccion Rendimiento
(hectéreas) (toneladas métricas) | (toneladas/hectarea)
2010 3,983.71 10,712.92 2.69
2011 ¢ 4,059.4 10,927.18 2.69

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:43)

Los datos de la Grafica 83 y la Tabla 46 muestran que es en el Departamento de
Suchitepéquez en donde se produce la mayor cantidad de cacao, a pesar de que en Alta

Verapaz se destina una mayor superficie para la cosecha del mismo.

Tabla 47: Comercio exterior de cacao, periodo 2004-2011

Importacion Exportacion
Afio
™ US$ ™ US$
2004 152.55 147,929.00 16.91 4,604.00
2005 154.35 139,549.00 236.36 79,634.00
2006 88.20 101,204.00 125.80 30,899.00
2007 8.08 13,420.00 206.25 30,770.00
2008 0.00 0.00 194.60 64,504.00
2009 453.15 400,016.00 31.67 12,698.00
2010 635.37 609,636.00 32.07 38,208.00
2011* 395.73 309,244.00 16.15 21,280.00

3 p/ Cifras preliminares
e/ Cifras estimadas

4 * Cifras a agosto de 2011

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:43)*
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Grdfica 84: Promedio de las importaciones de cacao 2006-2010
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:43)

Grdfica 85: Promedio de las exportaciones de cacao 2006-2010
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:43)

Los datos de las graficas anteriores muestran que los principales socios
comerciales de Guatemala para el cacao son dos paises centroamericanos, en este caso El

Salvador y Nicaragua, para exportaciones e importaciones respectivamente.

3) Café. De acuerdo con el IV Censo Nacional Agropecuario 2003, la
produccion nacional se encuentra distribuida de la siguiente forma: San Marcos (16%),
Santa Rosa (15%), Suchitepéquez (9%), Huehuetenango (8%), Chimaltenango (8%), Alta
Verapaz (7%), Quetzaltenango (7%), Guatemala (6%) y los demas Departamentos de la

Republica suman el (24%) restante.
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Grdfica 86: Distribucion de la produccion de café a nivel nacional
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:44)

El 63% de la superficie cultivada se encuentra concentrada en seis
Departamentos: San Marcos (15%), Santa Rosa (14%), Huehuetenango (10%), Alta
Verapaz (10%), Suchitepéquez (7%), Quetzaltenango (7%).

Tabla 48: Area, produccién y rendimiento del café’

Ao agricola* Area cosechada Produccion Rendimiento
(hectareas) (toneladas métricas) | (toneladas/hectarea)
2005/06 247,365.15 234,710.47 0.95
2006/07 247,365.15 240,331.24 0.97
2007/08 248,597.31 248,612.78 1
2008/09 248,597.31 254,914.76 1.03
2009/10 248,806.98 247,500.64 0.99
2010/11 ¥ 249,916.47 242,838.89 0.97
2011/12¢ 252,415.64 245,752.96 0.97

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:44)

5 * Comprende del periodo de octubre de un afio a septiembre del siguiente
p/ Cifras preliminares
e/ Cifras estimadas
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Los datos anteriores muestran que los Departamentos en lo cuales se concentra el
cultivo de café son San Marcos, Santa Rosa y Suchitepéquez, también es en esos
Departamentos en los cuales se dedica mas extension de tierra para dicho cultivo.

Tabla 49: Comercio exterior de café, periodo 2004-2011

Importacion Exportacion
Ano
™ USS$ ™ Us$
2004 0.03 693.00 208,371.02 327,943,961.00
2005 0.05 919.00 201,431.08 463,087,424.00
2006 2.60 12,783.00 201,320.44 463,041,044.00
2007 10.51 16,721.00 230,137.23 576,264,241.00
2008 0.40 7,718.00 229,989.48 646,126,433.00
2009 0.74 10,711.00 231,928.02 582,085,081.00
2010 38.86 53,815.00 235,454.53 715,139,092.00
2011%* 77.54 149,020.00 237,299.92 962,029,468.00

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:44)0

Grdfica 87: Promedio de las importaciones de café 2006-2010
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Grdfica 88: Promedio de las exportaciones de café 2006-2010
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6 * Cifras a agosto de 2011
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Los datos de las graficas 87 y 88 muestran que el principal cliente comprador de
café para Guatemala es Estados Unidos, mientras que lo importa de Vietnam, aunque en
una proporcion menor al 0.03% de lo que exporta. El café sigue siendo uno de los
productos de exportacion principales de Guatemala y la fuente equivalente a 95,782

empleos permanentes.

4) Aziicar. De acuerdo con el IV Censo Nacional Agropecuario 2003, la
produccion nacional se encuentra distribuida de la siguiente forma: Escuintla (88%),

Suchitepéquez (8%), Santa Rosa (2%), Retalhuleu (2%).

Grdfica 89: Distribucion de la produccion de aziicar a nivel nacional
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:46)

El1 93% de la superficie cultivada se encuentra concentrada en dos Departamentos:

Escuintla (82%), Suchitepéquez (11%), Santa Rosa.

Tabla 50: Area, produccion y rendimiento del aziicar’

Area Produccion Produccion Rendlrplent
~ . % ~ . , o (TM azucar/
Ano agricola cosechada Cana Molida Azucar . ~
(hectireas) (miles TM) (TM) | Miles TM cafia
molida)
2005/06 188,701.92 16,648.6 1,761,516.9 105.81

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:46)

7 * Comprende del periodo de noviembre de un afio a octubre del siguiente
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Continuacion: Tabla 508

Area Produccion Produccion Rendu?uent
~ , ~ . . o (TM azucar/
Ao agricola * cosechada Caia Molida Azucar . ~
(hectéreas) (miles TM) (TM) e
molida)
2006/07 215,659.04 18,572 2,016,408.59 108.57
2007/08 215,659.04 19,007.4 1,976,034.34 103.96
2008/09 233,128.9 19,875.3 2,186,458.01 110.01
2009/10 ¥ 234,649.83 22,216.7 2,308,245.52 103.9
2010/2011¢ 239,261.49 18,951.8 2,019,622.11 106.57
(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:46)
Tabla 51: Comercio exterior de azucar, periodo 2004-2011
Importacion Exportacion
Ano
™ US$ ™ US$
2004 11,080.46 2,572,055 1,154,588.98 188,027,115.00
2005 24.53 56,590 1,287,316.86 236,579,985.00
2006 43.08 102,658 1,332,141.47 298,560,046.00
2007 28.23 70,817 1,295,088.3 358,125,036.00
2008 235.65 111,560 1,297,432.09 378,066,101.00
2009 2,886.79 270,686 1,590,766.71 509,779,375.00
2010 27.84 76,404 1,745,673.92 726,903,363.00
2011%* 24 .81 74,484 894,948.25 446,251,596.00

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:44)°

En el afio 2010 el cultivo de azicar representd 22,594,576 empleos directos, en el

9 * Cifras a agosto de 2011

periodo 2004-2011 un total de US$ 3,142,292,617.00 por las exportaciones (DIPLAN-
MAGA, 2011:46).

8 * Comprende del periodo de noviembre de un afio a octubre del siguiente
p/ Cifras preliminares
e/ Cifras estimadas
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Grdfica 90: Promedio de las importaciones de azucar 2006-2010
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:46)

Grdfica 91: Promedio de las exportaciones de azucar 2006-2010
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5) Cardamomo. De acuerdo con el IV Censo Nacional Agropecuario 2003, la
produccion nacional se encuentra distribuida de la siguiente forma: Alta Verapaz (68%),
Quiché (14%), Huehuetenengo (8%), Izabal (4%), Baja Verapaz (2%) y los demas
Departamentos de la Republica suman el (4%) restante.

Grdfica 92: Distribucion de la produccion de cardamomo a nivel nacional
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:48)
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El 84% de la superficie cultivada se encuentra concentrada en dos Departamentos:

Alta Verapaz (68%), Quiché (16%).

Tabla 52: Area, produccion y rendimiento del cardamomo!”

Afio calendario Area cosechada Producci(f)n Rendimiento
(hectareas) (toneladas métricas) | (toneladas/hectarea)
2006 62,900.64 28,146.85 0.45
2007 62,201.74 26,456.69 0.43
2008 62,201.74 21,165.35 0.34
2009 62,201.74 22,646.92 0.36
20107 62,201.74 22,556.34 0.36
2011¢ 62,948.16 23,928.65 0.38

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:48)

Tabla 53: Comercio exterior de cardamomo, periodo 2004-2011

Importacion Exportacion

Afio

™ US$ ™ USS$ Precio medio US$
2004 251.19 248,791 28,568.71 | 73,829,838.00 2,584.29
2005 92.09 39,658 30,105.32 | 70,370,148.00 2,337.47
2006 55.45 12,727 31,166.94 | 83,440,519.00 2,677.21
2007 119.95 32,612 27,948.11 | 137,257,415.00 4,911.15
2008 120.05 122,080 21,948.35 | 208,021,021.00 9,477.75
2009 3.21 6,380 23,694.22 | 304,025,768.00 12,831.22
2010 35.43 20,638 22,167.17 | 308,093,125.00 13,898.62
2011 24.45 33,550 14,752.78 | 221,709,715.00 15,028.33

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:48)

2. Produccion pecuaria. Los productos que pueden clasificarse como pecuarios

producidos en Guatemala son: carne bovina, carne porcina, carne de pollo, huevo y leche.

10 v/ Cifras preliminares
e/ Cifras estimadas
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Dicha produccion estd concentrada en el Departamento de Petén, como se observa en la
Grafica 93, a pesar de eso, en la franja estudiada también existe actividad ganadera y
como se vera mas adelante muchos de los principales socios comerciales de Guatemala,

en relacion con estos productos, son paises centroamericanos.

a. Carne bovina. Segun datos del IV Censo Nacional Agropecuario 2003, el numero
de cabezas de ganado, por estructura del hato se encuentran distribuidas de la siguiente
forma: Petén (19%), Escuintla (14%), Izabal (10%), Jutiapa (7%), Santa Rosa (6%),

Retalhuleu (6%) y los demés Departamentos de la Republica suman el (37%) restante.

Grdfica 93: Mapa de valor bruto de la produccion pecuaria a nivel municipal (Q)
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(Fuente: MAGA, 2005:12)
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Grdfica 94: Distribucion del niimero de cabezas de ganado bovino por estructura del hato
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:35)

Tabla 54: Comercio exterior de carne bovina, periodo 2004-2011

AR Importacion Exportacion

© ™ Us$ ™ Us$
2004 3,738.7 9,056,133 646.28 1,815,421.00
2005 3,165.69 9,279,279 556.45 1,593,754.00
2006 5,552.65 12,281,450 791.73 2,503,506.00
2007 4,418.17 14,017,179 706.43 2,259,246.00
2008 3,990.65 13,550,438 1,192.84 3,347,094.00
2009 6,198.51 13,105,550 1,711.6 5,190,693.00
2010 6,070.97 12,596,688 5,542.49 13,846,207.00
2011%* 5,065.75 11,398,244 4,888.27 10,838,422.00

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:35)"

1 * Cifras a agosto de 2011
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Grdfica 95: Promedio de las importaciones de carne bovina 2006-2010
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:35)

Grdfica 96: Promedio de las exportaciones de carne bovina 2006-2010
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:35)

b. Carne porcina. De acuerdo con el IV Censo Nacional Agropecuario 2003, el
numero de cabezas de ganado se encuentran distribuidas de la siguiente forma: Escuintla
(21%), Huehuetenango (12%), San Marcos (9%), Quetzaltenango (7%), Quiché (6%) y
los demas Departamentos de la Republica suman el (45%) restante.

Grdfica 97: Distribucion del numero de cabezas de ganado porcino
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Tabla 55: Comercio exterior de carne porcina, periodo 2004-2011

ARl Importacion Exportacion

© ™ Us$ ™ Us$
2004 3,166.05 5,631,648 702.25 1,084,095.00
2005 2,957.53 6,610,533 1,850.29 3,135,632.00
2006 4,151.9 8,960,502 1,929.3 3,812,036.00
2007 4,847.25 10,440,611 1,506.12 3,299,190.00
2008 5,693.8 11,728,949 1,093.63 2,274,493.00
2009 6,973.61 9,438,702 199.31 448,308.00
2010 9,957.02 16,052,919 267.83 659,572.00
2011%* 4,323.23 7,670,422 556.11 1,432,813.00

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:36)"2

Grdfica 98: Promedio de las importaciones de carne porcina 2006-2010
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:36)

Grdfica 99: Promedio de las exportaciones de carne porcina 2006-2010
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c. Carne de pollo. De acuerdo con datos del IV Censo Nacional Agropecuario 2003,

el namero de aves (gallinas, gallos, pollas y pollos) se encuentran distribuidas de la

12 * Cifras a agosto de 2011



122

siguiente forma: Escuintla (36%), Guatemala (26%), Santa Rosa (5%), Suchitepéquez
(5%), Chimaltenango (4%), Huehuetenango (4%) y los demas Departamentos de la

Republica suman el (19%) restante.

Grdfica 100: Distribucion del numero de aves a nivel nacional
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:37)

Tabla 56.: Comercio exterior de carne de pollo, periodo 2004-2011

Al Importacion Exportacion

© ™ Us$ ™ Us$
2004 58,699.37 35,153,406 224.17 326,956.00
2005 56,479.51 39,624,859 1,617.11 2,157,142.00
2006 57,953.43 29,031,487 2,146.73 2,705,995.00
2007 61,291.32 37,683,070 4,113.75 4,612,143.00
2008 54,763.47 35,162,355 4,876.53 5,974,838.00
2009 59,964.45 40,595,845 4,486.92 4,949,707.00
2010 68,377.97 46,703,972 3,974.65 3,842,028.00
2011* 47,309.95 31,578,325 2,890.41 2,638,528.00

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:37)13

13 * Cifras a agosto de 2011
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Grdfica 101: Promedio de las importaciones de carne de pollo 2006-2010
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:37)

Grafica 102: Promedio de las exportaciones de carne de pollo 2006-2010
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d. Huevo. De acuerdo al IV Censo Nacional Agropecuario, los huevos recogidos en
un dia censal se distribuyen entre los Departamentos de la siguiente forma: Guatemala
(57%), Chimaltenango (14%), Quiché (12%) y los Quiché¢ demds Departamentos de la

Republica suman el (17%) restante.

Grafica 103: Distribucion de produccion de huevos de gallina por Departamento (huevos
recogidos en un dia)
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Tabla 57: Comercio exterior de huevos fértiles de gallina, periodo 2004-2011

Importacion Exportacion
Ano
™ US$ ™ US$

2004 232.01 765,695 107.4 246,000.00
2005 657.48 2,366,801 178.5 385,800.00
2006 606.05 2,222,517 283.94 615,900.00
2007 487.92 1,895,837 253 641,225.00
2008 197.3 891,410 102.74 282,330.00
2009 687.66 2,660,159 86.99 220,312.00
2010 916.15 2,321,121 73.75 180,091.00
2011%* 705.62 2,884,623 22.5 84,916.00

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:38)"*

Tabla 58: Comercio exterior de huevos de gallina (varios tipos de cascarones), periodo

2004-2011

AR Importacion Exportacion

© ™ Us$ ™ Us$
2004 384 26,204 192.6 131,540.00
2005 1,273.79 517,631 428.7 393,230.00
2006 988.68 738,030 28.58 30,455.00
2007 412.55 398,492 0 0.00
2008 0.16 267 0 0.00
2009 671.18 659,934 160.01 195,470.00
2010 681.07 686,889 0 0.00
2011* 54.71 51,150 0 0.00

14 * Cifras a agosto de 2011

15 * Cifras a agosto de 2011

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:38)13



Grdfica 104: Promedio de las importaciones de huevos fértiles de gallina 2006-2010
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:38)

Grdfica 105: Promedio de las exportaciones de huevos fértiles de gallina 2006-2010
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e. Leche. En Guatemala se producen tres tipos de leche: fluida o liquida,

maternizada para el consumo humano en especial de nifios y en polvo. De acuerdo con el

IV Censo Nacional Agropecuario 2003, la produccién de leche, recogida en un dia censal,

se distribuyo entre los Departamentos de Escuintla (18%), Jutiapa (13%), Santa Rosa

(9%), Guatemala (6%), Petén (6%) e Izabal (5%), y los demds Departamentos suman del

(48%) restante.

Grdfica 106: Distribucion la produccion de leche a nivel nacional
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(DIPLAN-MAGA, 2011:39)
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Tabla 59: Comercio exterior de leche fluida, periodo 2005-2011

Importacion Exportacion
Ano
™ US$ ™ US$
2005 14,300.61 10,040,400 38.34 26,094.00
2006 15,435.86 11,545,150 166.67 199,747.00
2007 19,922.11 17,862,681 100.51 160,140.00
2008 20,545.38 21,261,228 83. 69 172,081.00
2009 24,063.78 20,732,731 24. 46 49,319.00
2010 25,281.72 21,367,394 41. 84 32,272.00
2011* 17,108.24 14,380,186 6.16 15,077.00
(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:39)6
Tabla 60: Comercio exterior de leche maternizada, periodo 2005-2011
Importacion Exportacion
Ano
™ USS$ ™ US$

2005 243.6 2,347,594 14.61 24,036.00
2006 56.73 506,954 0.25 1,595.00
2007 6,593.19 26,655,678 203.16 1,662,138.00
2008 8,718.38 30,026,109 227.67 1,505,252.00
2009 7,090.31 22,267,231 371.34 1,763,339.00
2010 6,863.82 25,961,566 234.62 1,175,141.00
2011%* 5,122.19 19,977,636 196.12 1,315,800.00

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:39)"7

16 * Cifras a agosto de 2011

17 * Cifras a agosto de 2011
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Tabla 61: Comercio exterior de leche en polvo, periodo 2005-2011

Importacion Exportacion
Ano
™ USS$ ™ Us$
2005 20,132.38 51,029,654 160.81 315,952.00
2006 18,953.02 50,531,497 128.68 306,508.00
2007 17,089.36 59,104,715 185.29 706,535.00
2008 14,250.31 65,039,187 117.47 442,099.00
2009 16,869.12 47,592,330 284.03 636,272.00
2010 19,692.22 58,826,488 245.33 591,265.00
2011* 11,246.87 37,933,143 133.51 363,372.00

(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:39)'8

Gradfica 107: Promedio de las importaciones de leche fluida 2006-2010
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:39)

Grdfica 108: Promedio de las exportaciones de leche fluida 2006-2010
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:39)

Grdfica 109: Promedio de las importaciones de leche maternizada 2006-2010
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18 * Cifras a agosto de 2011



Grdfica 110: Promedio de las exportaciones de leche maternizada 2006-2010
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Gradfica 111: Promedio de las importaciones de leche en polvo 2006-2010
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(Fuente: DIPLAN-MAGA, 2011:39)

Grdfica 112: Promedio de las exportaciones de leche en polvo 2006-2010
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Como se puede observar en las graficas anteriores, los principales socios

comerciales de Guatemala para las importaciones y exportaciones de leche son paises

centroamericanos. Costa Rica y El Salvador para la leche fluida, México y Honduras para

la leche maternizada, Nicaragua y El Salvador para leche en polvo, cada uno en

importaciones y exportaciones respectivamente.

3. Consolidacién de valores de produccion. El Ministerio de Agricultura,

Ganaderia y Alimentacion con los datos de produccidon agricola, pecuaria y forestal,

prepar6 un mapa consolidado de dichos datos. Para esto se asignaron valores desde Muy
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Alto hasta Muy Bajo para calificar las condiciones de produccion de cada uno de los
municipios de la Republica. Dicho mapa se encuentra a continuacion, y da una idea
consolidada de lo que ya se ha presentado, la regioén de la Costa Sur, por la cual pasaria el
Corredor del Pacifico, es una region altamente productiva, en la que se pueden observar

valores productivos desde muy altos hasta medios.

Grdfica 113: Mapa que consolida los valores de produccion agropecuaria y forestal
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(Fuente: MAGA, 2005:12)
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C. Turismo terrestre

Existen distintas fuentes de turismo terrestre, para el MAGA, al realizar un
estudio de productividad y potencial turistico, existen tres tipos: patrimonio escénico,

conformado por volcanes y areas protegidas; cuerpos de agua; y, sitios arqueologicos.

1. Patrimonio escénico. El método utilizado por el MAGA contd con los siguientes

items:

« Areas protegidas, a la que asign un peso de 80% Se utilizd el mapa nacional del
CONAP (1999) y se utilizé el concepto de presencia-ausencia; por criterio de los
expertos del Ministerio a cada categoria de las areas se les asignd un peso en
porcentaje: a la reserva de la biosfera, un 15%; a los biotopos, un 15%; parques
nacionales (10%); refugio de vida silvestre (10%); reserva privada (5%); proteccion de
manantiales (5%); monumentos naturales (5%); proteccion especial (5%) y otros

(10%). (MAGA, 2005:16)

« Areas de conservacion de bosques, con un peso de 10%. Las areas de conservacion, se
obtuvieron al realizar una interseccion en el sistema de informacion geografico entre
dos mapas digitales: el de cobertura forestal (INAB, 1999) y el de capacidad de uso
con el método USDA (MAGA, 2001). La condiciéon de busqueda fue: “bosques
ubicados en clase de capacidad VIII”. Se calculd la superficie en hectareas a nivel

municipal.

* Volcanes, con el peso del 10%. Los volcanes, fueron obtenidos directamente de las
hojas cartografica a escala 1:50,000 del Instituto Geografico Nacional, donde se
extrajeron los toponimos correspondientes y las ubicaciones a nivel municipal.

(MAGA, 2005:16)
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El mapa resultante se muestra a continuacion, en la Grafica 114, y da informacion
importante sobre la region estudiada. Con valores mayoritariamente muy altos de
potencial turistico, la Costa Sur representa una fuente valiosa de ingresos econdmicos por

turismo de patrimonio escénico.

Grdfica 114: Mapa de patrimonio escénico: volcanes y dreas protegidas
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2. Cuerpos de agua. Esta variable fue obtenida de los mapas digitales
correspondientes y se integro con los items:
* Municipios con salida a un lago donde se les otorgd un peso maximo: 50%
+ Playas marinas, o sea municipios que poseen playas, se les dio un peso del 45%
» Adyacentes a lagunas (4%)
* Adyacentes a lagunetas (1%) (MAGA, 2005:17)

Con la integracion de dichos datos se obtuvo el mapa de la Gréfica 115, en el cual
se puede observar que los Departamentos sobre los cuales pasaria la via férrea del
Corredor del Pacifico tienen en su mayoria un potencial medio de explotacion turistica

por presencia de cuerpos de agua.

Grdfica 115: Mapa de presencia de cuerpos de agua a nivel municipal
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3. Sitios arqueoldgicos. La variable se elaboré considerando la presencia e
importancia de sitios arqueologicos en los municipios. La importancia se clasifico de
acuerdo al tipo de vigilancia en el lugar, segun informaciones del Ministerio de Cultura y

Deportes, y se multiplicé por un peso en porcentaje. Las categorias establecidas fueron:

* De primer orden, o sea con vigilancia permanente e infraestructura, se le dio un peso

maximo del 70%.

* De segundo orden, con vigilancia permanente sin infraestructura, un peso del 25%.

* De tercer orden, con vigilancia periddica sin infraestructura, un peso del 4%.

 De cuarto orden, con presencia de sitios arqueoldgicos pero sin vigilancia, el peso dado

fue el 1%. (MAGA, 2005:18)

El resultado de esta integracion puede observarse en la Grafica 116, los datos que
pueden observarse de dicha grafica dan el indicio que no existe mucha importancia en
cuanto a sitios arqueoldgicos en la region de la Costa Sur, sin embargo, en algunos
municipios el aprovechamiento puede ser muy alto si se traza la via cerca de los sitios
arqueoldgicos, como por ejemplo Santa Lucia Cotzumalguapa en Escuintla y Ocos en

San Marcos.
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Grdfica 116: Mapa de presencia de sitios arqueologicos a nivel municipal
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4. Consolidacion de potencial turistico. Utilizando los datos de los tres tipos de
turismo terrestre considerados por el MAGA en su estudio, se consoliddo un mapa que
muestra el potencial turistico del pais. La Gréfica 117 muestra un pais con un enorme
potencial turistico. En general la mayoria de las regiones muestra altos valores,
destacandose el norte (Departamentos de Petén, Izabal y Alta Verapaz) y los
Departamentos de la Costa Sur del Pacifico. Algunas regiones del altiplano muestran
bajos valores como la parte sur de Huehuetenango, las partes altas de San Marcos y la

region central del Quiché.
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Grdfica 117: Mapa consolidado de potencial turistico
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V. ZONIFICACION
A. Investigacion de antecedentes

1. Plan Mesoamérica. El Plan Mesoamérica inicié en el 2001 como un plan de
integracion y desarrollo conocido en ese entonces como el Plan Puebla y Panama (PPP).
Este plan propicié un dialogo y coordinacion con el objetivo de mejorar la calidad de
vida en los paises involucrados. En ese entonces eran: Belice, Costa Rica, El Salvador,
Guatemala, Honduras, México, Nicaragua y Panamd. El plan hace referencia a las
afinidades culturales e historicas de la region y la necesidad de mejorar la conexion entre

cada region politica para lograr el objetivo principal.

El PPP abarco ocho iniciativas, las cuales son:

+ Turismo

 Transporte

« Telecomunicaciones

« Energia

« Facilitacion comercial y competitividad

« Desarrollo sostenible

« Prevencion y mitigacion de desastres naturales

e Desarrollo humano

En la Cumbre de Campeche de 2007 se hacen algunos ajustes para facilitar la
gestion. De 2001 a 2007 se identificaron algunos puntos, mayormente institucionales que
causaban dificultades. En esta reunion se acord6 simplificar la estructura institucional y
crear oficinas nacionales para mejorar agilizar la capacidad de trabajo. En ese lapso de
tiempo también se identificaron algunos aspectos que representaban duplicidad de
esfuerzos entre otras organizaciones especialmente con el Sistema de Integracion

Centroamericana (SICA) y se definen los pardmetros a seguir para evitar esta duplicidad.

136
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El 28 de junio de 2008, en la X Cumbre de Jefes de Estado de Gobierno los jefes
de Estado de Belice, Colombia, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, México,
Nicaragua, Panamd y Republica firmaron la declaracion de Villahermosa. A través de esta
declaracion los mandatarios hicieron saber la extension del PPP para que se incluyera la
Republica Dominicana y Colombia en el plan y recibe el nombre de “Proyecto de

Desarrollo de Mesoamérica (Proyecto Mesoamérica).”

En la actualidad, el Proyecto Mesoamérica ha sido redefinido para incluir dos ejes

principales con sus areas de trabajo especificas. Estos son:

« Eje de Interconexion Fisica e Integracion
« Interconexion Eléctrica Mesoamericana
« Interconexiéon de Infraestructura e Integracion de los Servicios de
Telecomunicaciones

« Interconexién de la Infraestructura de Transporte y Facilitacion Comercial

« Eje de Desarrollo Social
 Biocombustibles
« Competitividad
« Salud
« Medio Ambiente y Cambio Climéatico
« Prevencion y Mitigacion de Desastres Naturales

» Vivienda Social

El presente se encuentra en el marco conceptual del area de trabajo “Interconexion
de la Infraestructura de Transporte” y es uno de los proyectos definidos en este contexto.
Encaja con el objetivo de este al buscar “aumentar la conectividad interna y externa...
con el mejoramiento de la infraestructura y los servicios de transporte carretero” (Portal

Mesoamérica).
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Esta 4rea de trabajo considera cinco proyectos especificos de los cuales dos estan
directamente relacionados con el mejoramiento de carreteras. El proyecto Red
Internacional de Carreteras Mesoamericanas (RICAM) define cinco tipos de corredores e
identifica los puntos criticos de unidn entre ellos. Uno de estos es el Corredor Pacifico y
es la tinica carretera que cuenta con un proyecto especifico para su desarrollo.

Hlustracion 15: Red Internacional de Carreteras Mesoamericanas
Corredor Pacifico
~———— Corredor Atlantico
. Tepm Corredor Turistico del Caribe

Corredores Interoceanicos
Ramales y Conexiones Complementarias

RICAM en dfras

CORREDOR VOCACION LONGITUD
Sonte Marte

Pacifico Carga comercial / 3,152 km.

alterna a Panamericana

Atlantico Productivo y turistico 2,906 km.

Turistico Desarrollodel Turismo 1,446 km
Interoceanicos Carga comercial y 1,374 km
servicios logisticos
Ramalesy Conectividad por rutas 4,255 km. . 3 Beguts
conexiones altemas (alimentadores 3 ﬁ
de troncales)
Tomeco 2
Total 13,132 km.

(Fuente: Portal Mesoamérica)

El objetivo del proyecto “Aceleracion del Corredor Pacifico (CP)” es de convertirlo en
“el principal corredor logistico de integracion de transporte y comercio de Mesoamérica
para el periodo 2015-2020 a través de la creacion de “una carretera cinco estrellas.” Entre
los objetivos especificos aparecen los siguientes, que son de interés especial para el

presente trabajo:

« “Lograr la circulacion de los vehiculos de pasajeros y carga en condiciones seguras,

desde el punto de vista vial y personal” (Portal Mesoamérica).
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« “Definir los limites de pesos y dimensiones de vehiculos para la region y hacer la

adecuacion de la infraestructura a esos limites, la homologacion de los limites y la

implantacion de un eficiente sistema de control” (Portal Mesoamérica).

Tlustracion 16: Corredor del Pacifico Mesoamérica
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(Fuente: Portal Mesoamérica)

Tabla 62: Longitud del Corredor del Pacifico

Pais Longitud (Kilometros)

México 1,058.5
Guatemala 303

El Salvador 359
Honduras 137.3
Nicaragua 335.2

Costa Rica 520.3
Panama 497

Total Corredor Pacifico 3,210 kilémetros

(Fuente: Portal Mesoamérica)
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Tabla 63: Inversion Corredor del Pacifico

Longitud de tramos Inversion Inversion en Inversiones
Pais a intervenir Infraestructura Vial Seguridad Vial Totales
(Kilometros) | (Millones de délares) “ﬂ'{;‘;ﬁ:f‘" U‘g‘,)'l‘;‘;zz)de
México 356.85 66.02 29.46 95.48
Guatemala 302.99 584.07 18.19 602.26
El Salvador 330.66 515.81 39.85 555.66
Honduras 137.18 104.4 4.69 109.09
Nicaragua 335.15 220.58 13.35 233.93
Costa Rica 433.95 509.16 28.24 537.4
Panama 316.39 99.03 23.32 122.35
Total 2213.17 2,099.06 157.15 2,256.21

(Fuente: Portal Mesoamérica)

El tramo de carretera que le pertenece a Guatemala desempeiia un papel
importante en el desarrollo del proyecto CP. El tramo que atraviesa el pais no
necesariamente es el mas largo—de hecho lo opuesto es lo més correcto—unicamente el
tramo de Honduras es mas corto. Es cuando se habla de inversion que la importancia del
tramo guatemalteco sale a relucir. A pesar de que solo 303 Kilometros del corredor total
pasan por Guatemala, es el Unico pais beneficiado que no utilizard carreteras ya
existentes. Los 303 Kilémetros en Guatemala son completamente nuevos. Esto representa

la inversion vial y total mas altas para cualquier tramo de carretera en el proyecto.

Para financiar el proyecto, el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) esta
tomando el papel de protagonista principal y hasta el momento, protagonista tinico. Hasta
la fecha el BID ha desembolsado aproximadamente $ 3.5 millones en los siguientes

trabajos preliminares:

» Apoyo a la facilitacion: Aduanas y Pasos Fronterizos para el PM (US$0.90 millones de
dolares);

+ Definicion de la Operacion y Optimizacion de los Pasos de Frontera del Corredor
Pacifico (US$1.10 millones de dolares); y

« Adecuacion, Mantenimiento y Operacion de Tramos Viales del Corredor Pacifico (US

$1.5 millones de dolares).
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Recientemente se ha anunciado la asignacion de una fuerte cantidad para el
financiamiento del corredor: «El Banco Interamericano de Desarrollo (BID) dispone de
USS$1 mil millones para financiar la construccion de una carretera de cuatro carriles que
irfa de la frontera de México a Panama por el litoral del Pacifico... a Guatemala le

corresponden alrededor de US$240 millones.» (Contreras, 2012).

B. Resumen Plan del Litoral del Pacifico

En el 2011, estudiantes de la Universidad del Valle de Guatemala (UVG)
realizaron un trabajo de investigacion en el que se propone una franja que delimita la
posible ubicaciéon del Corredor Pacifico. Este trabajo estd basado en la geografia y
ubicacion de areas de interés, como sitios arqueologicos y reservas naturales a lo largo de
la ruta. Se presenta un resumen de sus hallazgos y conclusiones que tienen injerencia en

el objetivo del presente trabajo.

1. Interconexiones. A través del tiempo, la region del Litoral del Pacifico ha logrado
las caracteristicas y la dindmica que le distinguen en la actualidad. Estos rasgos
especiales, sus necesidades asi como sus fortalezas, alimentan la base de datos que se
debe de utilizar como punto de referencia para determinar el trazo de la carretera asi
como su zonificacion. En cada Departamento del Litoral, se han identificado
interconexiones entre la infraestructura existente y el futuro corredor. A continuacion se

presenta un resumen de estos.

a. San Marcos. El trazo de la nueva ruta a través del Departamento de San Marcos
debera proveer conexiones especificas a ciertos sitios de interés. El Departamento tiene
dos prioridades primordiales. Primero, por su proximidad a la frontera mexicana, la
region es idonea para desarrollo y exportacion industrial. El municipio de Ocos presenta
una de las areas mas grandes de reserva natural en la region del Litoral.

Sorprendentemente, Malacatan es el cuarto centro urbano mas poblado de la region, por
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arriba de Mazatenango. Su alta poblacion no sélo indica que la ruta debe facilitar el
ingreso hacia ¢él, sino que existe un gran potencial de mano de obra. Para proteger la
naturaleza de la reserva natural, se recomienda que la zona industrial se ubique al norte
del corredor.

Ilustracion 17: Departamento de San Marcos
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(Fuente: deguate.com)

b. Quetzaltenango. A pesar de que unicamente el sur del Departamento pertenece al
Litoral, esta region es importante por contar con un hospital relativamente grande.
También debe ser una conexion para el segundo poblado mas grande de la region:

Coatepeque.

llustracion 18: Departamento de Quetzaltenango
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c. Retalhuleu. El tramo de carretera que atraviese Retalhuleu es uno de los mas
criticos del corredor. Ubicado en una region con potencial para cualquier actividad
econoémica de la region, la carretera debe proveer conexiones para playas turisticas, el
segundo puerto mas importante del Litoral (Champerico), las fincas y poblaciones de
Retalhuleu y Mazatenango y la zona turistica de Xetulul. Por su ubicacion geografica, el
eje Champerico-Retalhuleu-Quetzaltenango tiene potencial de unir los poblados mas

importantes de Guatemala, aparte de la Ciudad de Guatemala y Escuintla.

Tlustracion 19: Departamento de Retalhuleu
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d. Suchitepéquez. La poblacion y actividad econdémica del Departamento de
Suchitepéquez estan ubicadas en el norte del Departamento. La proximidad relativa entre
su cabecera y la de Retalhuleu (27.1 Km) hace que la conexiéon Corredor Pacifico-
Mazatenango no sea primordial. La proximidad de la tierra del sur del Departamento a

los puertos de Champerico y San José la hacen ideal para la industria.



144

Tlustracion 20: Departamento de Suchitepéquez

(Fuente: deguate.com)

e. Escuintla. Escuintla es el Departamento mas grande por el que atraviesa la
carretera del Litoral. La poblacion de su centro urbano es la més grande de la region del
Litoral de Pacifico. El Departamento representa la mayoria del movimiento portuario del
pais, a través de sus dos puertos, Quetzal y San José. También representa el 88% de todo
el cultivo de cafia a nivel nacional. El Departamento se ubica directamente al sur de la
ciudad capital y la ruta Palin-Escuintla es la autopista mds moderna y la que esta en
mejores condiciones de toda Guatemala. Por su ubicacion estratégica, Escuintla tiene

gran potencial con cualquier tipo de actividad economica que se le asigne.



Tlustracion 21: Departamento de Escuintla
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f. Santa Rosa. El Departamento de Santa Rosa tiene acceso a muchos sitios con

potencial turistico que no estan siendo explotados. Al norte existe la Laguna del Pino, y

los volcanes Tecuamburro y Jumaytepeque. Al sur estdn las playas de Monterrico y Las

Lisas. Los sitios que deberia de evitar la carretera son la zona de Reserva Natural de

Monterrico y los sitios arqueologicos de Los Cerritos, Ujuxte,Tacuilula, Cantarrana,

Nueve Cerros y Bonete. Sin embargo, la carretera deberd facilitar el acceso a cada uno de

ellos.

Hlustracion 22: Departamento Santa Rosa

(Fuente: deguate.com)
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g. Jutiapa. El Departamento de Jutiapa, especialmente los municipios de Pasaco y
Moyuta, son importantes por su cercania a la frontera con El Salvador. La mayoria de los
productos de exportacion hacia Centroamérica pasan por estos municipios. Este tramo de
carretera es responsable por unir el trafico de varias carreteras y encaminarlo hacia la
frontera Pedro Alvarado. Se puede esperar muchas intersecciones con otras carreteras

importantes. El sur de esta region es manglar y area reservada.

Ilustracion 23: Departamento Jutiapa

(Fuente: deguate.com)

2. Trazo preliminar. En el Plan de Ruta del Litoral del Pacifico, uno de los objetivos
era: “Proponer un trazo preliminar de dicho tramo carretero que se adapte mejor a las
condiciones del territorio guatemalteco en el litoral Pacifico.” A continuacion se describe

la metodologia utilizada para lograrlo.

El primer paso fue un analisis territorial y definicion de las caracteristicas
importantes que regirian el trazo de la carretera. Las ocho caracteristicas identificadas
fueron: uso de tierra, geologia, zona de vida, sitios arqueoldgicos, areas protegidas,
carreteras, rios, y curvas de nivel. Cada una de estas areas fue identificada en un mapa. A
estas caracteristicas se le agregd datos de la poblacion y se considero, levemente, la

actividad econémica de cada Departamento. El siguiente paso fue trazar una ruta para
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cada una de las caracteristicas (por ejemplo, se hizo un trazo que evitara pasar por los
sitios arqueologicos. En otro ejercicio, se hizo un trazo que pasara por la menor cantidad
de rios posible, y asi sucesivamente). Con los ocho trazos diferentes, el ultimo paso fue
superponerlos en un solo mapa. El resultado de este trabajo fue una franja que incluye

cada uno de los trazos individuales.

Tlustracion 24: Trazos preliminares Corredor del Pacifico
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(Fuente: Elaboracion propia)

Se observa que la mayoria de las rutas analizadas estdn en la parte sur del
territorio del Litoral. Unicamente al tomar en cuenta los rios de la region, se empuja la
carretera hacia el norte del Litoral. Es importante saber qué criterio tiene mas peso sobre
los demas. Por ejemplo, si en un sitio especifico unicamente hay dos opciones, atravesar
un rio o un sitio arqueoldgico, ;cual se atraviesa? Aunque quizds no todos los casos
especificos se pueden resolver utilizando el mismo criterio (por tan dificil que sea
construir por otro lado, Tikal jamdas tendrd una carretera atravesandolo) es importante
tener una regla que resuelva los conflictos de esta indole a lo largo de toda la ruta. Para
esto, se gener6 una clasificacion que le asignaba cierto peso a las diferentes
caracteristicas que se utilizaron para los trazos. El fin de esta clasificacion es de asignarle
a cada aspecto un grado de importancia que le da prioridad a ese aspecto sobre otro. Los

criterios utilizados para determinar la prioridad de cada aspecto son: aspecto mas
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trabajoso (tiempo y costos para realizar el tramo del trazo), dificultad de acceso, contexto
social, ubicacion segun la relacion con lo existente (montafias, carreteras), restricciones
de ley, etc. En la tabla que aparece abajo, se definen los diferentes aspectos y su grado de
importancia.

Tabla 64: Tabla de porcentajes de prioridad

ASPECTO No. DE PORCENTAJE
IMPORTANCIA PRIORIDAD
Curvas de nivel | 1 | 22%
Carreteras 2 18%
Sitios Arqueolégicos | 3 | 16%
Areas protegidas 4 14%
Uso de la tierra | 5 | 12%
Geologia 6 7%
Rios | 7 | 5%
Zona de vida 8 5%
Zona sismica | 9 | 0.70%
Cuencas del Pacifico 10 0.30%

El resultado de este andlisis es la franja que aparece en el mapa de abajo. Esta
franja delimita la region donde se declara mas viable la ruta del Litoral del Pacifico con

respecto a los diez aspectos que se tomaron en cuenta.

Hlustracion 25: Franja delimitante del Corredor

(Fuente: Elaboracion propia)

Para realizar una zonificacion adecuada, una medida significativa es la distancia

entre los poblados existentes importantes y la carretera nueva. Para definir la distancia
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entre los poblados y la carretera nueva, se debe de tener un balance adecuado para

cumplir los propoésitos de la carretera. En orden de prioridad estos son:

1. Convertirlo en el principal corredor logistico de integracion de transporte y comercio
de Mesoamérica para el periodo 2015-2020 a través de la creacion de “una carretera
cinco estrellas.”

2. Ser un estimulador del comercio local facilitando el transporte de productos
cultivados y fabricados en las distintas regiones del Litoral, y dando acceso areas con
potencial comercial y turistico.

3. Fortalecer las vias de acceso para los poblados del Litoral, especialmente entre los
poblados costeros que actualmente deben ir hasta la carretera CA-2 y de regreso hasta

la costa para comunicarse entre si.

Estos objetivos o propositos determinan la ubicacion de la carretera. El primer
objetivo favorece una carretera aislada de las poblaciones y de cualquier actividad
econdmica local. El uso de la carretera se puede ver como un privilegio para las entidades
que la utilicen para transportar comercio en Mesoamérica. Una carretera con este

proposito debe aparecer lo mas lejano posible de los poblados.

Para ser un estimulador y cumplir el segundo propdsito, la carretera debe pasar a
una corta distancia de cada poblado. Debe favorecer el acceso local para la mayor
cantidad de poblados y estar rodeada de centros comerciales, escuelas y hospitales. La
velocidad limite de una carretera como esta es mas baja y no favorece el transporte de

comercio, sino actividades de comercio en si, como restaurantes y mercados.

Para fortalecer las vias de acceso entre los poblados de la zona costera, la

carretera deberd pasar lo mas cerca posible de la costa.
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C. Caracteristicas del Litoral del Pacifico

1. Geografia. El corredor del Litoral del Pacifico de Guatemala es el territorio del sur
de Guatemala delimitado por la cordillera Sierra Madre al norte, la frontera mexicana al
oeste, la frontera salvadorefia al este y el Océano Pacifico al sur. A través de este territorio
pasa la carretera (CA-2) que une las dos fronteras mas importantes de Guatemala: Pedro
de Alvarado, frontera con El Salvador y Tecin Umaén, frontera con México. A pesar de su
gran relevancia por su ubicacion privilegiada, la Carretera CA-2 se refugia mas cerca de

las pendientes volcanicas en el norte del territorio.

El territorio se compone de siete Departamentos guatemaltecos: San Marcos,
Quetzaltenango, Retalhuleu, Suchitepéquez, Escuintla, Santa Rosa y Jutiapa.
Aproximadamente 50 municipios completan los 7 Departamentos del litoral. Dieciséis de
estos municipios tienen la caracteristica especial de colindar directamente con el Océano

Pacifico.
Hlustracion 26: Litoral del Pacifico.

"Litoral del Pacifico" A

Leyenda

(Fuente: SEGEPLAN 2009)
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Tlustracién 27: Area de influencia municipal del corredor del Litoral del Pacifico.
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(Fuente: SEGEPLAN 2009)

Hlustracion 28: Municipios directamente vinculados con el Litoral.
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a. Aspectos fisicos del Litoral del Pacifico. Guatemala esta dividida en siete tipos
de geografia diferentes segun sus caracteristicas fisiograficas y geologicas. El Litoral del
Pacifico abarca dos de los siete tipos: las tierras de la Llanura Costera del Pacifico y la
Pendiente Volcanica Reciente. La cota de la altura del terreno va desde 0 m hasta unos
900 m sobre el nivel del mar.

Hlustracion 29: Zonas fisiograficas.

Mapa 9 Regiones Fisiograficas del Litoral del Pacifico

Falkino Lardeco
Tl = P el can

Tapmuco

Mortsfan sckdnicrs
A

Mt g 3o de O
R s

Phios \elodaiae
Basto Towas
Zwil

Mortdar p dwas
A Tierras de la Llanura Costera del Pacifico
B. Pendiente Volcinica Reciente
C. Tierras Altas Volcanicas
\ D. Tierras Metamorficas
Bk o Genase e E. Tierras Calizas Altas del Norte
F. Tierras Calizas Bajas del Norte
G. Tierras de las Llanuras de Inundacidn del

Ton s e Wi wmas
dolltarw
&l Paofio

P
ool Ltowl del 2
- dony o= Maray

Pustied e Leasl
tolPuibn

Fisiografia
Litoral Pacifico

Fusnte: MAGA. 1GN o "
M e} Fecha: 01 832011
LT ] » » wm Blanorsciin SEGEPLAN W-’é‘!-“"’"

(Fuente: SEGEPLAN)

Las tierras de la Llanura Costera del Pacifico son generalmente planas y
comprenden una franja de 50 km a lo largo de la costa. La temperatura en esta region es
alta. El suelo esta formado principalmente por depdsitos volcanicos provenientes de la
cordillera volcanica al norte. Las tierras se utilizan principalmente para cultivos de
exportacion, como la cafia, que se verian favorecidos por una mejor accesibilidad.
También se utilizan algunas tierras hacia el oeste para ganaderia y los puertos formales y

artesanales representan la industria maritima de la costa.
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En las tierras de la Llanura Costera existe un elemento con sus propias
caracteristicas fisiograficas de especial interés para el trazo de una carretera: el canal de
Chiquimulilla. Este canal es un territorio de manglares que se extienden
aproximadamente 140 Km entre los municipios de La Gomera, San José, Iztapa, Taxisco,
Guazacapa, Chiquimulilla y Pasaco. Esta formacion natural se ha unido a través de
proyectos humanos y actualmente 100 de los 140 Km son navegables. En este territorio
son fuertes los desarrollos inmobiliarios y la industria camaronera. En los trazos

preliminares de una nueva carretera, se ha evitado atravesar el canal.

La Pendiente Volcénica Reciente se encuentra al norte de la Llanura Costera del
Pacifico y al sur de las Tierras Altas Volcanicas. La actual carretera CA-2 atraviesa este
territorio. En este terreno se ubican los mas recientes volcanes del pais. Su altura varia
entre los 550 y los 4,211 metros sobre el nivel del mar. La region es conocida por sus
cultivos permanentes como el caf¢, cardamomo y el hule. La region se puede dividir en
dos partes: la bocacosta y los bosques nubosos. Unicamente la bocacosta estd dentro de
los limites del Litoral del Pacifico. En este sector hay alta precipitacion y mediana

temperatura que facilitan los cultivos ya mencionados.

Ilustracion 30: Mapa hipsométrico
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Tlustracion 31: Zonas de vida
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Mapa 10 Zonas de Vida en el Litoral del Pacifico
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En el territorio del Litoral del Pacifico se distinguen tres zonas de vida: Bosque
Seco Subtropical, Bosque Humedo Subtropical y Bosque Muy Humedo Subtropical
Calido. El Bosque Seco Subtropical es una franja de 3 a 5 Km de ancho. Es la tierra que
colinda directamente con el Océano Pacifico y se extiende desde México hasta El
Salvador. Incluye el territorio de los manglares de Chiquimulilla. E1 Bosque Humedo
Subtropical es una franja entre 10 y 20 Km que se extiende desde la frontera mexicana
hasta la salvadorena. Los suelos de este territorio, no solo son planos, sino profundos y
bien drenados. El Bosque Muy Himedo Subtropical Célido es la region que se aproxima
a las faldas volcanicas, es una franja de 40 a 50Km. En el Cuadro 1 se hace notar las

diferencias entre cada una de estas zonas de vida.

Tabla 65: Zonas de vida

Zona Ancho de Franja|Humedad| Precipitacion |[Temperatura
(Km) (%) Anual (mm) ((o9)]
[Bosque Seco Subtropical 3-5 65 500-1000 22-25
|Bosque Hiitmedo Subtropical 10-20 75 1,300-1,400 27-29
|BOS(111e Muy Himedo Subtropical 40-50 80-85 | 2,000-4,000 22-28

(Fuente: SEGEPLAN)
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De este cuadro se pueden lograr algunas conclusiones utiles para determinar el
trazo de la nueva carretera. El Bosque Seco Subtropical no se recomienda para construir
una carretera. Tiene ciertos aspectos que le favorecen, como una humedad, precipitacion
y temperatura mas bajas del litoral. Estos factores son favorables para la construccion de
una carretera. Sin embargo, el territorio es el mas cercano al Océano. El sentido comun
indica que una construccion demasiado cerca la orilla del mar es susceptible a mareas
altas e inundaciones. Mas adelante se analizara la dindmica costera del agua y los riesgos
que presenta. Al acercarse a la frontera salvadorefia, también existe el canal de
Chiquimulilla.  La construcciéon de una carretera en Manglares representaria una
ingenieria no necesaria. De ser posible, la estabilizacion del suelo seria carisima,
comparable a los movimientos de tierras necesarios para construir las islas de Dubai. O se
podrian remplazar con pilotes que representan excavacion y edificacion subterraneas, y

posiblemente una fundicidon de concreto sumergido en agua.

El territorio de Bosque Muy Humedo Subtropical tiene tres grandes desventajas.
Primero, segin el mapa hipsométrico es el que sufre cambios mas bruscos en su altura.
Una carretera que atraviese esta region debe de prepararse a través de muchos cortes y
rellenos del terreno. También debe acoplarse a alturas arriba de 1,500 metros sobre el
nivel del mar y alturas debajo de 600 metros sobre el mismo nivel. Segundo, el area es la
que recibe mas precipitacion del Litoral. Cada afio, en cualquier punto de una carretera
aqui, caen alrededor de 3 metros de agua. Esa cantidad de agua anual explota cualquier
defecto existente en un pavimento y aumenta la susceptibilidad a las fatigas y la
sobrecarga. No solo la capa de pavimento o concreto es sometida condiciones no dptimas
sino también la base y subrasante se ven afectadas. Esto causa exactamente lo que ahora
se ve muy comunmente en la carretera CA-2: la formacion de baches. Tercero, la
humedad y los cambios de temperatura son mas drasticos. La humedad alta evita que se
seque el pavimento de manera rapida. El comportamiento del agua y su interaccion con
otros elementos depende de la temperatura ambiente. Cuando hay muchos cambios de

temperatura, hay mas probabilidad de que existan dafios por humedad.
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El territorio de Bosque Humedo Subtropical permanece como la mejor opcion
segun sus caracteristicas de Zona de Vida. La precipitacion en este sector es de 1,300 a
1,400 milimetros anuales. Si bien es cierto que es un area de considerable humedad, su
constancia le favorece a la hora de disefiar: no se espera mas ni menos que eso. La
naturaleza de los suelos es profunda y bien drenada. Ambas cualidades son ideales para
proteger la integridad de la base y de subrasante de cualquier tipo de concreto que se
coloque. La altura constante del territorio también favorece la construccion de una
carretera. El costo de movimiento de tierras, y de cortes se minimiza y el proyecto debe
de reflejarlo. Se puede determinar que el territorio de Bosque Himedo Subtropical es el
ideal para una carretera segiin la zona de vida.

Tlustracion 32: Eco regiones del Litoral del Pacifico
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En el Litoral del Pacifico se encuentran dos de los siete biomas del pais. Un bioma
es un conjunto de ecosistemas que incluyen caracteristicas de la vida y de otros aspectos
geologicos del territorio. Para el Ingeniero Civil es importante saber el tipo de vida

vegetal, el tipo de suelos y el comportamiento del agua en el territorio. Existen dos tipos
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de vida vegetal en el Litoral. La Selva Subtropical Himeda, en la cercania de la cordillera
volcanica y la Sabana Tropical Himeda que comprende la planicie del Pacifico. Como se

ha mencionado anteriormente, ambos territorios destacan su pluviosidad.

Las autoridades meteoroldgicas de Guatemala definen el Litoral como vertiente en
Océano Pacifico. Toda la precipitacion que cae en el costado sur de la cordillera de la
Sierra Madre se canaliza hacia el Océano a través de los rios del territorio. Los rios que
desembocan en Océano Pacifico se forman a mas de 3,000 metros de altura sobre el nivel
del mar. Tienen una pendiente pronunciada en la cordillera volcanica y bruscamente
cambia a una pendiente muy leve cuando se encuentran con la planicie del Pacifico. El
resultado de este cambio de pendiente es un alto riesgo de inundacidon de gran magnitud y
corta duracién en los rios de la Planicie. También se presenta en el arrastramiento y

sedimentacion de grandes cantidades de ceniza y materia volcénica.

Tlustracion 33: Cuencas

"Litoral del Pacifico" Cuencas
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1 Rio Coyolate
P =io Acome
. I =io Achiguate
Rio Maria Linda
Ll Ric Paso Hondo
I Rio Los Esclavos
B rio Paz

-
Vertiente Pacifico

(Fuente: SEGEPLAN)

Doce cuencas hidrologicas atraviesan el territorio del Litoral del Pacifico.

Pertenecen a los siguientes rios: Coatdn, Suchiate, Naranjo, Ocosito, Samald, Sis Ican,
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Nahualate, Atitlan, Madre Vieja, Coyolate, Acomé, Achiguate, Maria Linda, Paso Hondo,
Los Esclavos, Paz, Ostta-Giiija y Olopa.

Ilustracion 34: Amenazas de inundacion
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(Fuente: Google Earth)

Hlustracion 35: Amenazas hidrometerologicas
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(Fuente: Elaboracion propia)
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1lustracion 36: Susceptibilidad a los riesgos naturales
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El aspecto mas preocupante para la definicion del trazo de la carretera, con
respecto a los ecosistemas, es el movimiento de agua a través de ellos. El riesgo del agua
es uno que se debe aceptar al hacer el trazo de la carretera por el Litoral del Pacifico. No
hay manera de evitarlo en el Litoral del Pacifico. Segtin el mapa de susceptibilidad a los
riesgos naturales, todos los municipios por los cuales puede atravesar la carretera son
altamente susceptibles a estas amenazas. Las tormentas meteorologicas también ponen en
riesgo la mayoria de los municipios del Litoral. No existe ninguna preferencia en cuanto
al territorio sobre el cual debe de pasar el trazo de la carretera basado en la informacién
del ecosistema. Se debe de considerar que alguna parte del trazo de la carretera sera

sujeto a inundaciones y se debe de disefio respectivamente.

A continuacion se presentan algunas sugerencias con respecto a los rios y cuencas

mas criticos, hidroldégicamente hablando:

« Cuenca Samala: presenta una zona inundable al sur de su territorio. Se sugiere trazar la
carretera al norte de la zona inundable, y disefar las secciones de ese tramo para que

resistan crecientes bruscas de corta duracion.
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« Cuencas Coyolate, Acomé y Achiguate: son las cuencas que pertenecen al
Departamento de Escuintla. Presenta un riesgo de inundacion para gran parte de la
region. Existen dos opciones, atravesar los tramos en el pico de la regiéon amenazada,
cerca del origen de los rios (implica un terreno con pendiente fuerte) con una sola
estructura, cerca de la Cabecera Departamental. La otra opcion es atravesar por la
region sur, donde el abanico es mas abierto. La solucion en este punto se representa con
varios tramos de carretera preparados para resistir inundaciones de territorios de menor
envergadura.

« Las cuencas del suroriente del pais: las cuencas de los rios Maria Linda, Paso Hondo,
Los Esclavos y Paz deberian evitarse por completo. Toda esta region es susceptible a
inundaciones.

« Para todas las otras cuencas: El trazo de la carretera debe ubicarse al norte de cualquier

region sujeta a inundaciones.

2. Poblacion y actividad econdémica. La carretera que atravesara el Litoral del
Pacifico tiene muchos intereses extranjeros. Existe apoyo de organizaciones prestigiosas
internacionalmente conocidas. Algunos socios del Proyecto Mesoamérica incluyen el
Banco Interamericano de Desarrollo (BID), la Comision Econdmica para América Latina
y El Caribe (Cepal) de las Naciones Unidas, y la Secretaria de Integracion Econdmica
Centroamericana (SIECA). Es un tema que se hace presente en las agendas de los
funcionarios. El 25 de septiembre de 2012 aparecio la siguiente noticia en la Prensa Libre

bajo el titulo: BID ofrece fondos para ruta regional:

«El Banco Interamericano de Desarrollo (BID) dispone de US$1 mil millones
para financiar la construccion de una carretera de cuatro carriles que iria de la frontera de
Meéxico a Panama por el litoral del Pacifico...Fuentes de la Presidencia informaron que
de este préstamo regional, a Guatemala le corresponden alrededor de US$240 millones,

entre la mencionada obra y otras que estan en desarrollo.» (Contreras,2012).
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A pesar de los intereses que existen afuera por construir esta carretera, no se puede
dejar a un lado el hecho de que la carretera debe representar un beneficio para los
guatemaltecos si se pretende lograr el objetivo de ver el corredor como un catalizador del

desarrollo local.

A lo largo de la historia la poblacion en general no se ha identificado con los usos

que se le ha dado a la tierra del Litoral. La tierra la han utilizado entidades extranjeras:

«Ya para principios del siglo XX se observa una organizacion del espacio para
agricultura comercial extensiva de la siguiente manera: 1. La produccion cafetalera
instalada en el pie de monte y la ganaderia extensiva en la planicie apoyada por grandes
empresas alemanas. 2. El enclave bananero desarrollado por dos frentes, la United Fruit
Company (UFCO) en la zona de Tiquisate, Escuintla, y las plantaciones de propietarios

nacionales articulados a empresas estadounidenses exportadoras en Océs y Coatepeque. »

El Litoral del Pacifico tenia duefio, y no era guatemalteco. Desde entonces se han tomado
decisiones con la tierra que han beneficiado intereses extranjeros y afectado

negativamente a los pobladores nativos de la region. Algunos ejemplos son:

« Después del derrocamiento de Arbenz, se le quita la tierra recién adquirida por los
campesinos y se le devuelve a los antiguos propietarios. La entidad que mas se
benefici6 fue la UFCO.

« Los Estados Unidos invierte en un plan de desarrollo rural que crea esperanzas nunca
realizadas, confusion e invasion de tierras por desarrollar.

« Se decide cultivar algodon para exportacion que tiene un costo social alto al utilizar una
gran cantidad de agroquimicos que afecto el medio ambiente de la region y la salud de
los pobladores.

 El Fondo de Tierras ofrece créditos con altas tasas de interés y poco soporte técnico

para que campesinos obtengan tierras. No ha funcionado.
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En Guatemala, y especialmente en el Litoral del Pacifico, se ha tomado decisiones
que han beneficiado a todos menos a la poblacion rural. El resultado de este tratamiento
ha sido una falta de interés para los “proyectos de desarrollo.” Cuando se construy6 el
puente que remplazaria los ferries en la ruta hacia Monterrico, los pobladores hundieron
un tractor en el rio para atrasar la ejecucion de la obra. Los campesinos a menudo
destruyen las maquinas que los duefios de la finca utilizarian para remplazarlos, por que
el desarrollo del duefio de la finca los dejaria sin trabajo. En los puertos mas grandes del
Litoral se ha identificado como una falta de identidad con la cultura portuaria: «Ademas
de la infraestructura limitada, los dos puertos que albergan estos puertos principales,
Champerico y San José, carecen de identidad portuaria que vincule a la poblacion local
con las actividades de sus puertos. Ciudades a las que les hace falta una especialidad
territorial que haga sentir a los puertos como parte del crecimiento econdomico de los
municipios que los contienen.» En fin, existe una separacion total entre los planes de

desarrollo y el desarrollo actual que perciben los pobladores.

A continuacion se presentara un analisis geografico-estadistico de la poblacion del
Litoral del Pacifico. El fin de presentar estas estadisticas es determinar de qué manera el

trazo de la ruta puede tener mas alcance en las necesidades locales.

a. Poblacion en general. El Litoral del Pacifico se compone de 49 municipios en 7
Departamentos. De estos, 16 municipios tienen acceso al Océano Pacifico. Segun el
Instituto Nacional de Estadistica (INE), el estimado de la poblacion para el 2012 en la
region es de 1,987,326 pobladores. Esto representa el 13% de los habitantes totales del
pais. Los municipios mas poblados del territorio son Escuintla, Coatepeque, Santa Lucia
Cotzumalguapa, Malacatan, Mazatenango y Retalhuleu. La poblacion total de estos 6
municipios representa la mitad del total de habitantes del Litoral. Otros centros urbanos

importantes se presentan en el sur y al centro de la region.
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Tabla 66: Poblacion Litoral del Pacifico

Total LITORAL DEL San Lorenzo 12,350
PACIFICO 1,987,326 Samayac 21,677
Escuintla 638,217 San Antonio Suchitepéquez 50,279
Escuintla 153,131 Sal? Gabriel 5,938
Santa Lucia Cotzumalguapa 129,341 Chicacao 51,656
La Democracia 25,446 Patulul 41,655
Siquinala 23,047 Santa Bérbara 23,812
Masagua 44,937 San Juan Bautista 10,187
Tiquizate 57,558 Rio Bravo 20,743
La Gomera 60,299 Retalhuleu 311,167
Guanagazapa 17,390 Retalhuleu 86,596,
San José 51,897 San Sebastian 28,458
Iztapa 11,798 Santa Cruz Mulua 13,233
Nueva Concepcidn 63,373 San Martin Zapotitlan 11,520
Santa Rosa 86,217 San Felipe 25,202
Chiquimulilla 47,929 San Andrés Villa Seca 38,601
Taxisco 23,151 Champerico 35,400
Guazacapan 15,136 INuevo San Carlos 31,920
Quetzaltenango 207,907 El Asintal 40,239
Colomba 7,660 San Marcos 245,582
Coatepeque 131,684 Malacatan 105,178
Génova 40,856 Catarina 34,767
Flores Costa Cuca 27,707 Ayutla 38,057
Suchitepéquez 449,922 090s : 43,231
Mazatenango 94,054 Pajapita 24,349
Cuyotenango 53,187 Jutiapa 48,314
San Bernardino 19,018 Moyuta 39,025
San José el Idolo 9,285 Pasaco 9,289
Santo Domingo Suchitepéquez 36,081

(Fuente: INE)

Tlustracion 37: Densidad de poblacion
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(Fuente: SEGEPLAN)
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En el mapa que aparece arriba ilustra la densidad de poblacion en el Litoral del
Pacifico. La linea gris representa el trazo actual de la CA-2. EIl comportamiento de la
poblacion ha sido de crecer a lo largo de la ruta més accesible. Esto demuestra que la ruta

representa un eje importante para la sociedad.

La aglomeracion de la poblacion a lo largo de la ruta puede representar ciertos
problemas que el nuevo trazo debe resolver. Por la densidad de la poblacion a su
alrededor, la CA-2 debe satisfacer necesidades peatonales y vehiculos pequefios. Utilizan
la misma carretera los camiones de tres ejes que se utilizan para la zafra y los tuc-tuc que
sirven como transporte publico de corto alcance. También se puede observar a orillas de

la ruta negocios informales, paradas de autobuses en lugares no definidos para ese uso.

En los tltimos diez anos la poblacion ha crecido casi exclusivamente a lo largo de
la ruta. Para el 2002, Retalhuleu era el inico centro urbano con una poblacidon superior a
los 30,000 habitantes. Coatepeque y Mazatenango le seguian en nimero de habitantes.
Santa Lucia Cotzumalguapa representaba un tamafio urbano usual para la region. Los
puertos no representaban centros urbanos significantes.

Tustracion 38: Centros urbanos Litoral 2002.

Centros Urbanos Litoral - 2002
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(Fuente: SEGEPLAN 2002)
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Para el afio 2012, Coatepeque, Mazatenngo y Santa Lucia presentaron el
crecimiento mas dramatico de la region. El puerto Champerico aumenté en poblacion
total asi como Malacatan. Aparte de Champerico, ninguna de las poblaciones que no
estan sobre la carretera tuvieron aumentos en poblacion apreciables.

Ilustracion 39: Centros urbanos Litoral 2012.

Centros Urbanos Litoral - 2012
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(Fuente: SEGEPLAN 2002)

b. Pobreza. El Litoral del Pacifico tiene un potencial increible de riqueza natural.
Sus valles de suelo fértil las condiciones climaticas y la precipitacion que recibe junto
con el agua disponible a través de sus rios, la hace ideal para la agricultura. El acceso al
mar la hace una zona con gran potencial de actividad econémica marina. Esto se puede
explotar a través de la actividad portuaria para importacion y exportacion de productos a

Guatemala. Se puede utilizar también, para la explotacion de la industria pesquera.

A pesar de su gran potencial comercial, existe demasiada pobreza en el Litoral del
Pacifico. De los 49 municipios que componen el Litoral, en 29 de ellos mas de la mitad
de la poblacion vive en pobreza, y en 8 de ellos mas del 75 porciento de los habitantes

viven en pobreza. La pobreza se ve directamente reflejada en los servicios basicos
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disponibles a los habitantes. En el mapa que aparece abajo se ve que los servicios
disponibles a la mayoria de la poblacion no son adecuados para garantizar un estilo de
vida adecuado.

1lustracion 40: Porcentaje de hogares por sector censal sin sanitario ni servicio de alcantarillado
) | . . .
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(Fuente: SEGEPLAN 2009)

En el sector del oeste se puede observar que la mayoria de la poblacién tiene
servicios sanitarios y alcantarillado de agua potable. Yendo de oeste a este, es alarmante
ver lo que sucede después de Retalhuleu. La mayoria de los municipios de alli hasta la
frontera salvadorefia no tiene agua potable ni servicio sanitario. Esto es completamente
irénico porque en el Litoral del Pacifico el agua pluvial supera los 1,300 milimetros de
lluvia anual en toda la region. Hace falta conciencia social y proyectos que respondan

estas necesidades.

También es alarmante ver el nimero de hogares que carecen de servicio de
recoleccion de basura. A excepcion de los centros urbanos, el servicio de recoleccion de
basura es inexistente. El manejo de los desechos se deja a la voluntad de cada hogar. La

mayoria de los cuales optan por quemar la basura.
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Hlustracion 41: Porcentaje de hogares con servicio de recoleccion de basura
2 7 |
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(Fuente: SEGEPLAN 2009)

[lustracion 42: Porcentaje de hogares que queman la basura.
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(Fuente: SEGEPLAN 2009)

c. Educacion. El desarrollo relacionado con el Litoral del Pacifico debe incluir una
solucion a los problemas de acceso a la educacion. Es irénico que uno de los lugares

identificados como el mas productivo del pais tenga aproximadamente la mitad de sus



168

pobladores viviendo en pobreza o pobreza extrema. La Unica manera de explicar esta
ironia es a través de la falta de educacion. Si los pobladores no pueden sacarle provecho a
sus tierras es porque no saben como hacerlo. No importa el tipo de desafio, ya sea legal,
geografico o agricola, se puede resolver con educacion. La educacion debe ser prioritaria

en una zonificacion del territorio.

Los jovenes del Litoral no estudian diversificado. En Escuintla y Retalhuleu, los
Departamentos mas importantes del Litoral, se ven las mismas tendencias en la
educacion. En Escuintla: «de cada 100 nifios en la edad correspondiente al nivel, 41
asisten a la escuela preprimaria, 89 asisten a la escuela primaria 27 asisten al ciclo basico
y unicamente 13 al ciclo diversificado.» En Retalhuleu ocurre algo similar: «de cada 100
nifios en la edad correspondiente al nivel educativo, se atienden 35 en preprimaria; 90 en
la primaria; 22 en el ciclo basico y 12 en el ciclo diversificado.» A nivel de educacion
primaria, esto se compara favorablemente con los niveles de educacion en el pais, y esta
cerca de alcanzar el Objetivo del Milenio No. 2. Este establece que la educacion primaria
debe ser universal antes del ano 2015. También es significativo que unicamente el 2% de
la poblacion esta inscrita en la universidad. Si bien es cierto que el 90% de los nifios
recibe una educacion primaria, este porcentaje exitoso se invierte a nivel de diversificado,
formando una poblacion alfabeta, pero con poco conocimiento técnico y menos mano de

obra calificada para incentivar la inversion del sector privado.

Los limitantes para mejorar esta situacidon son geograficos y culturales. En
algunos sectores, no existe buena oferta de educacion. Utilizando la herramienta de
Sistema de Informacion Geografica (SIG), SEGEPLAN compar6 areas con alta densidad
de nifios entre 7 y 12 afos y lugares con escuelas a mas de 3 Km de distancia. El mismo
ejercicio se repitid para jovenes en entre 13-18 afios y la oferta de escuelas secundarias.

Los mapas aparecen a continuacion.
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lustracion 43: Necesidad de Escuelas Primarias
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(Fuente: SEGEPLAN 2009)

Tlustracion 44: Necesidad de escuelas secundarias
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Aun existen lugares que presentan alta necesidad de escuelas basicas. Pero
graficamente, se puede observar que la necesidad de escuelas secundarias es mucho
mayor. Este tipo de desarrollo esencial para elevar el tipo de trabajos disponibles en la
region. Otro tipo de riesgo geografico se presenta especificamente en el Litoral del
Pacifico. Con la alta precipitacion existen algunos lugares de la region que se complican
el acceso a las escuelas en los meses de invierno. Existen varios factores culturales que
estan retrasando el progreso de la region. Los datos del censo de 2002 son significativos.
De las razones para inasistencia escolar, las principales fueron “no le gusta, no quiere
ir” (28%) y “falta de dinero” (26%). La razon “no hay escuelas cerca” solamente obtuvo
el 4% de las respuestas. Aln en los municipios con menor oferta de educacion esta
respuesta fue baja. Otro factor cultural es el poco interés departe de los gobiernos locales
de desarrollar escuelas en su region. Una zonificacion adecuada y la construccion de la
autopista deberan atender los desafios geograficos para facilitar la solucion de los

desafios culturales.

Una zonificacion correcta toma en cuenta los dos tipos de desafios y busca cémo
solucionarlos. Es necesario que exista un aspecto educativo al determinar el uso que se le
dard a la tierra. Como se sefial6 anteriormente, los desafios culturales mas grandes son la
falta de interés y la falta de dinero. Si se crea, como requisito, una escuela técnica en cada
industria que califique por produccion (arriba del 10% del valor bruto de produccion
agricola municipal, por ejemplo) u ocupacion de la tierra (arriba del 5% de ocupacion del
terreno municipal, por ejemplo) los beneficios serian importantes. Cada joven tendria la
oportunidad de aplicar su educacion a diario, haciéndola mas interesante. Podria haber
oportunidad de generar un ingreso y posiblemente aumentarlo conforme el avance de los
estudios del joven. Los duefios y gerentes de las empresas importantes podrian
identificar, cultivar y cosechar el talento local. Como mencioné un carpintero y
empresario exitoso: “A mi me conviene que haya mads carpinteros calificados.” La
zonificacion debera facilitar el acceso a los lugares mas necesitados. Existen datos que

han identificado los lugares donde hay mas nifios, y donde no hay escuelas. Hace falta
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responder a estas necesidades y ejecutar obras viales y la edificacion de escuelas para

llenarlas.

En términos de los Objetivos del Milenio, la region del Litoral estd avanzando.
Esta demostrando porcentajes altos de inscripcion y terminacion de la escuela primaria en
la mayoria de los municipios. Sin embargo, en los estudios secundarios, los datos son
mucho mds alarmantes, dado que poco mas del 10% de los jovenes esta estudiando. Esta
realidad estd dejando a la regién sin mano de obra calificada para causar un impacto
significativo en el panorama socioecondmico de la region. Una zonificacion adecuada

fijaria politicas que fomenten el desarrollo educativo de la poblacion del Litoral.

D. Clasificacion de los caminos rurales

Para una zonificacion adecuada, se debe considerar las rutas principales locales
que formaran parte de la red del Litoral del Pacifico. La clasificacion de las rutas se
integra al uso esperado y pronosticado de la tierra. Existen varias maneras de clasificar un
camino. Una de ellas es a través del trafico esperado. En el caso de las rutas rurales de la
region, el trafico se puede considerar como estacional. En la época de la zafra la
intensidad media diaria (IMD) puede ser mucho mas alta que en otras estaciones del afio.
Las rutas estan expuestas a muchos tipos de vehiculos. Desde automoviles de pasajeros
hasta los camiones que transportan la cafia, tractores y maquinaria agricola, todos utilizan
las rutas con necesidades de soporte y velocidades diferentes. Las condiciones de los
factores climatologicos se deben de considerar al calcular el efecto del trafico sobre la

ruta.
1. Por su funcion. Las carreteras se pueden clasificar se pueden clasificar de varias
maneras, pero en el presente trabajo se adoptan las clasificaciones especificas para

caminos rurales. Por su funcion principal, se califican de la siguiente manera:

» Caminos de servicios a poblados
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Caminos de servicio a zonas de cultivo

Caminos de servicio a zonas de bosque

Entre los caminos agricolas, se puede distinguir:

Caminos principales: son los de primer orden. Estos estan disefiados para
soportar la mayor intensidad de trafico. Su objetivo es principalmente
comunicar a los diferentes centros urbanos. Salen de dichos centros o de
autopistas de orden superior. En la mayoria de los casos, su origen o destino es

un centro urbano.

Tlustracion 45: Camino principal

Caminos secundarios: parten de los caminos principales y son un complemento

para la red ya sea agricola o industrial.

Iustracion 46.: Camino secundario
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. Caminos terminales: proveen acceso de un camino secundario a varias fincas,
lotes o parcelas de uso especifico. Entre los caminos terminales pueden existir
caminos que se distinguen por su funcion especial para el uso de la tierra,

como caminos de zonas regables, por ejemplo.

Iustracion 47: Camino terminal

Otra manera importante de clasificar los caminos es por el nimero de carriles de

la calzada. En el Litoral posiblemente se pueda ver:

» Autopista de cuatro carriles: esto es consistente con el objetivo de que la Ruta del
Litoral del Pacifico sea una autopista de “cinco estrellas.” En este disefio hay dos
calzadas, con por lo menos dos carriles por sentido, divididas entre si por un

separador, como aparece en la imagen de abajo:

llustracion 48: Autopista de cuatro carriles
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En la region, aparte de la Ruta del Litoral, las autopistas Champerico-Retalhuleu,
Retalhuleu-Quetzaltenango y Puerto San José-Escuintla, Escuintla-Guatemala son las

que deben cumplir con este diseo.
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* De doble circulacion: tienen dos carriles para que puedan utilizarse en sentidos
opuestos al mismo tiempo. Las carreteras que unen las cabeceras de los
Departamentos del Litoral con la autopista o entre si deben cumplir este requisito. La
regla general debe ser: si el objetivo principal de una carretera es unir a dos poblados,
o une las autopistas con poblados, debe ser de este disefio. Incluye carreteras que

llegan a puntos turisticos.

* De un solo carril: son principalmente rutas cuyo objetivo es dar acceso a los

diferentes puntos de produccion. Pueden ser caminos de terraceria.
E. Criterios generales para el disefio de una red

Como se ha mencionado anteriormente, el disefio de una red vial provee la
estructura basica sobre la cual se definira el resto de la zonificacion. Existen varios
criterios generales importantes que se deben tomar en cuenta para disefiar una red. Estos
van unidos con los objetivos que se quieren lograr con la zonificacion. A continuacion se

presentan los criterios mas importantes que se deben de considerar al disefiar la red:

* Debe llegar a formar parte de la red que ya existe.

* La nueva red debe utilizar la mayoria de las rutas existentes aun cuando en estas se
debe realizar alguna mejora

* La nueva red permitird cumplir con los objetivos de la zonificacion: proveera acceso
a nuevos lotes para el uso de la tierra determinado

* La red constituird tnicamente lo indispensable para cumplir el objetivo mencionado
en el punto anterior. Se debera optimizar el uso de la red donde sea posible para no
repetir esfuerzos.

* Las estructuras de los caminos deben cumplir las especificaciones técnicas para
soportar el trafico previsto en cualquier época del afio. No debe haber exageraciones
de aspectos técnicos que hagan demasiado costosas las carreteras, ni carencias de

calidad que aseguren que las carreteras se degraden rapidamente.
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1. Trafico. El factor determinante en el disefio de una carretera es el trafico. El
nimero de carriles, el tipo, la carga a soportar, y por ende la estructura que debe tener un
tramo (subrasante, base y pavimento), la velocidad promedio y el disefio de las
intersecciones, todo depende del trafico que utilizara la carretera. Lo basico y el primer
paso para disenar la carretera es calcular el trafico. Existen varias caracteristicas que

definen el tipo de trafico que se puede esperar en la region del Litoral:

» Composicion del trafico: contenedores remolcados de transito cuyo proposito es
trasladar mercancia a través del territorio nacional, material agricola remolcado,
vehiculos para traslado de ganado, vehiculos pasajeros y de turismo, y variedades de
vehiculos con diferentes dimensiones.

* Intensidad de trafico: muy variante segun la estacion. Menor intensidad en puntos
alejados de centros de actividad, y mucho mayor al estar cerca de ellos.

» Cargas: Para vehiculos de dimensiones normales, se utiliza la estimacion de 5
toneladas por eje. También se considera la presencia de un numero significante de
vehiculos con capacidad de carga de 8 toneladas por eje.

* Velocidad media: Puede variar mucho segun el vehiculo. Los vehiculos agricolas no
pueden ir mas rapido de 20 Km por hora, los camiones y otros vehiculos de carga, no
pueden exceder los 70 Km/hora.

» Carriles en caminos de doble circulacion: Los caminos que estan llegando a un centro
de actividad usualmente estan cargado mas que los que salen de un centro de

actividad.

2. Intensidad media diaria. Para dimensionar al via que se construira, es importante
generar la intensidad de trafico que utilizara la ruta. Existen tres métodos para calcular la
intensidad de trafico. Primero, el método analdgico. Este método busca aplicar los
calculos de otras areas bajo las mismas condiciones. Se utilizan los vehiculos de disefio,
numero de lotificaciones, parcelas explotadas y sectores de riego. Se calcula la intensidad

media diaria del sector existente y se aplica al nuevo sector. Es dificil conseguir este tipo
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de informacion. Segundo, existe el método analitico. Para utilizar este método, es
necesario conocer mucha informacién especifica de todos los factores que determinan el

trafico a lo largo del primer afio de utilizacion del proyecto.

Para proyectos donde se espera un cambio significante en el ordenamiento de la
tierra, como es el caso de la Ruta del Litoral de Pacifico, el método analitico puede
resultar muy tedioso y generar datos poco certeros. El profesor Rafael Heras propuso en
su Manual de Ingenieria de regadios una formula empirica aplicable a cada camino
nuevo:

IMD =0 xSx055EXK

Donde:

Q = Produccién anual bruta en la zona (toneladas/ha)

S = Superficie total servida (ha)

E = Numero de explotaciones diferentes servidas

K = coeficiente dependiendo de la funcion del camino:
K =1 si el camino es terminal, o sea no se une con otro camino
K = 1.3 si el camino enlaza otros dos caminos entre si

K = 1.5 si el camino se enlaza con un nucleo de poblacion

Una vez calculada la Intensidad Media Diaria, se clasifica el trafico de la siguiente

manecra:

Tabla 67: Clase segun IDM

Clase IDM

A hasta 15
B 16-45

C 46-150
D 151-450

3. Eje equivalente. Para simplificar el calculo del trafico que pasa por una carretera
durante su vida 1til, existe un concepto conocido como Eje Equivalente. Lo que hace este

calculo es, basicamente, responder la pregunta: Si todos los vehiculos que utilizan esta
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carretera se convertirian en un vehiculo de un eje con 18 toneladas de carga, ;cudntas

veces pasaria ese eje sobre la carretera?

El fin de trabajar con ejes equivalentes es pronosticar el uso que va a recibir la
carretera. El procedimiento en si de calcular ejes equivalentes esta fuera del alcance de
este trabajo, por una razon. El fin del procedimiento es utilizar el trafico de cada tipo de
vehiculo y llegar a determinar una categoria el trafico. En la tabla de abajo se presentan
las categorias y sus rangos:

Tabla 68: Categoria segun ejes equivalentes

Categoria Designacion Numero acumulado de ejes equivalentes
T1 Pesado 4.10°- 107

T2 Medio Alto 8.10°-4.10°

T3 Medio Bajo 8.10%- 8.10°

T4 Ligero 10%-8.10%

Después de seguir el procedimiento para determinar los ejes equivalentes, en
caminos rurales, rara vez se ha alcanzado ni siquiera la categoria “ligero.” Dado que la
mayoria de la region del Litoral es rural, incluyendo el tramo entero de la Ruta del
Litoral, se puede concluir, sin necesidad de hacer calculos que la categoria del trafico que

se puede utilizar en el disefio es la T4.

4. Velocidad base del proyecto. La velocidad base de proyecto, también conocida
como la velocidad de disefio, ayuda a determinar la geometria de una carretera. Ayuda a
trazar las curvas horizontales y verticales. Utiliza las dimensiones y cargas de los
vehiculos de disefio para determinar la curva mas cerrada que un vehiculo puede
mantener cuando se esta moviendo a la velocidad base de proyecto. De la velocidad de
disefio depende también la seccion transversal y especialmente el peralte que se le

asignard a una curva.

Obviamente, la topografia del terreno rige de manera determinante la velocidad

limite. Un terreno relativamente plano permite que se tracen curvas horizontales abiertas
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y amplios radios de giro. Un terreno muy ondulado limita estos aspectos de la carretera.

A continuacién se presentan las velocidades segun la topografia:

Tabla 69: Velocidad segun terreno

Velocidad
Tipo de terreno (Km/h)
Llano 70
Ondulado 60
)Accidentado 50
Muy accidentado 30

Cuando se combina la topografia del terreno y el IMD, se logra ver la velocidad
optima de disefio. Si el IMD es mas elevado, se debe buscar una velocidad més elevada

siempre que el terreno lo permita.

Tabla 70: Velocidad maxima segun terreno e IMD

IMD

Terreno  Velocidad (Km/h) <100 100-400  400-1000
Maxima - 80 90
Llano  Minima 60 70 75
Maxima - 70 75
Ondulado Minima 45 55 60
Maéxima - 55 60
Montafioso Minima 30 40 45

Las curvas de nivel del Litoral del Pacifico presentan un terreno bastante regular y
llano. Se puede estimar que la Ruta del Litoral tendra un IMD de entre 400-1000, por lo
que se debe de disefiar una carretera que pueda tener una velocidad maxima de 90 Km/h

y una minima de 75 Km/h.

F. Proyectos de desarrollo en el sector

La vicepresidencia, junto con SEGEPLAN vy los gobernantes de cada municipio
del Litoral son responsables de planificar el desarrollo y ejecutar los proyectos de
desarrollo. Como parte del programa Gobernando con la Gente se decidié en febrero

2009 definir un plan de ordenamiento territorial para la franja del Litoral del Pacifico.
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Se definieron cuatro etapas distintas para lograr el ordenamiento territorial:

* Formulaciéon de un plan de respuesta inmediata a las necesidades de proyectos
manifestadas por parte de los alcaldes de la zona

* Formulacion de las directrices de ordenamiento territorial de la franja Litoral del
Pacifico

* Procesos de planificacion territorial departamental y municipal

* Formulacion de Planes de Ordenamiento Territorial en municipalidades pilotos

El plan de respuesta inmediata para el Litoral es el de estimular el desarrollo de la
region a través de un proyecto ambicioso y con esa iniciativa. El proyecto que se pretende
desarrollar es el aeropuerto mas grande de Centroamérica y ubicarlo en la costa sur.
Contempla el desarrollo de hoteles y centros de convenciones. El desarrollo incluye la
fomentacion de ciudades activas para dar soporte a las nuevas oportunidades comerciales

y turisticas. El sector privado seria estimulado a través de beneficios fiscales.

A continuacion se comparten textualmente, como aparecen en el documento
Diagnostico Territorial de SEGEPLAN, los planes de desarrollo seglin los gobernadores

de los Departamentos que forman parte del Litoral.

Gobernador de Escuintla:
Municipios: Tiquisate, Nueva Concepcion, La Gomera, San José e Iztapa

Informa que hardn mesas de trabajo para priorizar proyectos

Gobernador de San Marcos:

Municipio: Ocos

Proyectos:

1. Turisticos: segin Plan de Desarrollo Municipal de SEGEPLAN. Informa que la

SEGEPLAN hara un recorrido, en los proximos 15 dias, para verificar este potencial
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Gobernador de Santa Rosa: Sr. Mynor Morales

Municipio: Chiquimulilla, Guazacapan y Taxisco

Proyectos:

1. Dragado de canal de Chiquimulilla

2. Tramos carreteros: Monte Rico/El Dormido y Chiquimulilla/Papatur
3. Embarcaderos y Muelles en la zona
4

. Ampliacion y fortalecimiento del acceso la Avellana

Gobernador de Retalhuleu: Sra. Olga Maritza Chinchilla (entregd tres perfiles de
proyecto)
Municipio: Retalhuleu y Champerico
Proyectos:
1. Centro de Salud
. Via de acceso al Tulate

2

3. Tramo carretero Ingenio El Pilar/C4

4. Champerico: Fortalecimiento interno para el turismo
5

. Apoyo a pesca artesanal

Alcalde de Champerico
Proyectos:

1. Turismo y el muelle

Alcalde de Escuintla

Proyectos:

1. Invita a Vicepresidente a verificar las prioridades de desarrollo en los 4 municipios de
Escuintla ya que todos se ven afectados por desastres naturales, sobre todo en época

de invierno.
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Alcalde de Sipacate
Proyectos:
1. Plantea como urgencia atender a las comunidades que estan en riesgo, sobre todo en

época de invierno

Vicepresidente:
Recuerda contemplar cinco aspectos en los proyectos: Salud, Educacion, Agua Potable,

Acceso y Electricidad.

Gobernador de Suchitepéquez:

Municipios: Cuyotenango, Santo Domingo, Suchitepéquez y San Lorenzo

Proyectos:

1. Tramo carretero

2. Turismo, para lo cual plantean pavimentar los accesos a las playas

3. Conservacion del Mangle, vida silvestre y recursos marinos

4. Dragado de la laguna ya que esta tiene potencial turistico, de avistamiento de aves y
pesca deportiva.

5. Construccién de un puente

6. Plan de ordenamiento para la Playa

Gobernador de Jutiapa: Luis Lemus

Municipios: Moyuta y Pasaco

Proyectos:

1. Municipios con potencial turistico y ganadero
Implementacion de una escuela primaria y una de educacion basica
Dragado del Canal

2
3
4. Turismo
5. Reservas naturales
6

Rio Paz en la frontera con El Salvador: conservacion
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7. Asfalto de vias

Alcalde de Taxisco

Proyectos:

1. Dragado de Canal

2. Mitigacion de riesgos

3. Apoya la propuesta del Aeropuerto y la considera de importancia crucial para el
desarrollo de la region

4. Turismo

Alcalde de Mazatenango

Proyectos:

1. Carretera que en otros periodos se ha prometido, incluso se ha inaugurado, pero que
nunca se ha realizado.

2. Tramo carretero con acceso al mar.

3. Conservacion de la flora y la fauna, asi como el Rio Sis

4. Reforestaciéon masiva como prioridad para recuperar los recursos hidricos.

QG. Actividad econdémica actual

Uno de los principios mas importantes de la zonificacion es utilizar la estructura
existente de la region y proponer mejoras. Esto incluye un analisis de lo que actualmente
existe en la region. Por sus condiciones climatologicas, el terreno del Litoral es ideal para
la agricultura. Sus costas proveen acceso a otro tipo de mercado: el pesquero y el
turistico. Sus dos fronteras y el corredor litoral, ideal para una carretera formal, le dan
una ventaja en cuanto al comercio de exportacion. La industria minera y las fabricas
completan la actividad econdomica de la region. Continuacidon se presentara un breve

resumen de las actividades y las zonas que ocupan.
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1. Agricultura. La actividad econémica principal del Litoral del Pacifico es la
agricultura. Es una region importante de produccion agricola para toda la Republica. De
los 28 productos agricolas mas importantes, mas del 35% de 14 de ellos es producido en
la region. En algunos casos el Litoral produce la mayoria de todo lo cultivado en
Guatemala. E1 100% de la azticar producida en Guatemala, proviene del Litoral (88% de
esto en Escuintla). El 77% de banano y el mismo porcentaje de platano provienen de la
region. De los granos basicos, el 24% de todo el maiz se cultiva en el Litoral,
especificamente en los Departamentos fronterizos de San Marcos, Quetzaltenango, Santa
Rosa y Jutiapa. El 20% del frijol es cultivado en Santa Rosa y Jutiapa. Las Carne de pollo

(46%) porcina (37%) y bovina (33%) también presentan produccion importante para el

pais.
Tabla 71: Produccion agricola y pecuaria

Producto Mfl?‘lclos QuetzaltenangoRetalhuleuSuchitepéquez Escuintla|Santa Rosa|Jutiapa|Total
[AzGcar 2% 8% 88% 2% 100%
[Banano 31% 46%, 77%
Platano 22% 12% 43% 77%)
Mango 7% 7% 28% 1% 1% 13% T%| 64%
Limén 7% 11%) 11% 17% 16%) 62%)
Naranja 31% 14% 13% 58%
Papa 23% 34% 57%
Trigo 27% 21% 48%
Café 15% 7% 9% 15% 46%)
Carne de pollo 5% 36% 5%) 46%)
L eche 18% 9% 13%]| 40%)
[Ajonjoli 5% 6% 26% 37%
Carne porcina 9% 7% 21%) 37%
Cebolla 13% 5% 18%| 36%)
Carne bovina 6% 14% 6% T%| 33%
Arroz 11% 6% 15%]| 32%
Cacao 25%, 25%,
IManzana 17% 8% 25%
Maiz 6% 4% 5% 9%| 24%
Chile pimiento 22%| 22%)
[Melocoton 21% 21%
Frijol 7% 13%]| 20%)
Zanahoria 18% 18%)
[Aguacate 15% 15%
Repollo 15% 15%
Melon 7% 6%| 13%
Pifia 11% 11%
[Tomate 2%| 2%

(Fuente: MAGA)
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a. Industria azucarera. La industria azucarera es de especial interés para la region.
Guatemala es un exportador importante a nivel mundial. En un estudio de la INCAE se
encontrd: «La agroindustria Azucarera de Guatemala se ha ubicado como el tercer
exportador mas importante de Latinoamérica después de Brasil y Cuba La produccion de
cafa de azicar es un proceso agricola industrial intensivo en insumos. El pais cuenta con
por lo menos 13 tipos distintos de suelos, de los cuales 26 % son para produccion
agricola intensiva.» Toda la produccion de azlcar estd focalizada en el Litoral. La gran
mayoria de la produccion se realiza en el Departamento de Escuintla; Suchitepéquez
(8%), Retalhuleu (2%) y Santa Rosa (2%) complementan la produccién. No es una
exageracion decir que del Litoral del Pacifico guatemalteco se tiene la tercera produccion
mas grande del mundo.

Tabla 72: Ingenios de Guatemala

Ingenio Ubicacién

Ingenio Concepcién IFinca Concepcion, Escuintla, Guatemala

Ingenio Pantaleon Km. 86.5 Carretera al Pacifico, Siquinala, Escuintla, Guatemala

Ingenio Palo Gordo Km. 142.5 Carretera al Pacifico San Antonio Suchitepéquez, Suchitepéquez, Guatemala
Ingenio Los Tarros Km. 87 Finca Los Tarros, Santa Lucia Cotzumalguapa, Escuintla

Ingenio Madre Tierra |[Km. 87 Finca Los Tarros, Santa Lucia Cotzumalguapa, Escuintla

Ingenio San Diegos Km. 7.5 de la carretera de Escuintla a La Antigua, Guatemala

Ingenio La Union Km. 90 Carretera al Cerro de Colorado Santa Lucia Cotzumalguapa, Escuintla

Ingenio Santa Ana Km. 64.5 Carretera a Santa Lucia Cotzumalguapa. Interior Finca Los Cerritos, Escuintla
Ingenio Guadalupe Km. 122.5 Recta a Sipacate, La Gomera, Escuintla

Ingenio Magdalena IKm. 99.5 Finca Bouganvilia, Carretera a Sipacate La Democracia, Escuintla

Ingenio El Pilar Km. 168 San Andrés Villa Seca, Retalhuleu

(Fuente: http://www.azucar.com.gt/ingenios.htm)

La industria azucarera también es importante por sus implicaciones en la carretera
del Litoral. Los camiones azucareros utilizados para la zafra representan la condicion del
vehiculo mas critico que puede circular por la region. Se recomienda que se utilice este

vehiculo para los célculos de la ruta.

Iustracion 49: Camion de cania
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llustracion 50: Camiones de la industria azucarera

16 Toneladas 48 Toneladas
Camiones de 2 ejes Trach amion de 5 eje:
18 Toneladas
Camion rigido de 3 ejes = 31 Toneladas
23 Toneladas

Camiones utilizados 44 Toneladas

por la industria

48 Toneladas
27 Toneladas Camion y remolque de 6 ejes
T

acto - Camion de 3 ejes

32 Toneladas 52 Toneladas
Tracto - Camion de 4 ejes Tracto - Camion de 6 ejes

2. Industria pesquera. Los recursos pesqueros en general son renovables y de uso
comun, pese a ello, algunos se sospecha, estan siendo explotados excesivamente en
nuestro pais y existe la posibilidad de llegar a su agotamiento (aguas continentales),
mientras que se desaprovechan los beneficios de otros por lo que se hace necesario
identificar e implementar medidas de ordenacion para lograr su 6ptima utilizacion. La
decision de ordenar los recursos pesqueros debe basarse en los datos estadisticos y los
resultados de investigaciones de los aspectos bioldgicos, ambientales, econémicos y
sociales de la pesca. Para esto se coordinan actividades entre UNIPESCA vy las entidades
encargadas de velar por la aplicacion de las medidas regulatorias (vedas, permisos,
licencias, esfuerzo, control de calidad, regulacion de artes y métodos de pesca).

(REGISTRO PESQUERO, 1998 — 1999 UNIPESCA / MAGA/PRADEPESCA)

Como respuesta a la creciente demanda de productos hidrobiologicos a nivel
mundial; al incremento de la flota del sector pesquero industrial; al acceso abierto para la
explotacion de los recursos pesqueros por parte del sector artesanal; ante la ausencia de
informacion fidedigna que permitiera adoptar medidas inmediatas de ordenacién; al
incremento del esfuerzo pesquero sobre los mismos recursos pesqueros; a la poca
investigacion y ante la carencia de una normativa pesquera actualizada, el Ministerio de
Agricultura decidio reestructurar la Administracion Pesquera con el proposito de crear un
ente mas agil y funcional, con mayor capacidad técnico-profesional y mayor presencia
institucional hacia los litorales Pacifico, Atlantico y Aguas Interiores. (REGISTRO
PESQUERO, 1998 — 1999 UNIPESCA / MAGA/PRADEPESCA).
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Departament Municioi Base de No. de No. de Produccion (libras)
€p ento unicipto operaciones | embarcaciones | pescadores | Mensual | Anual

Ocos Ocos 90 187 675,000, 8,100,000

San Marcos
Banco Banco * 50 111 375,000, 4,500,000
Almendrales  [Almendrales 62 135 372,000 4,464,000
Chapan Chapan 18 40 108,000 1,296,000
Champerico  [Champerico 86 172 838,500 10,062,000)
El Chico El Chico 41 78 246,000( 2,952,000,

Retalhuleu [xtan [xtan 37 78 360,750 4,329,000
La Isla La Isla * 22 44 99,000, 1,188,000
Manchon Manchon 36 72 162,000| 1,944,000
Tres Cruces Tres Cruces * 75 155 337,500, 4,050,000
Tulate Tulate 74 149 444,000 5,328,000
Tahuexco Tahuexco 41 82 246,000 2,950,000

Sucitepequez . .
Churirin Churirin 20 39 90,000] 1,080,000,
Coyolate Coyolate * 17 33 76,500 918,000,
El semillero  |El Semillero 42 84 252,000, 3,024,000
El Paredén El Paredon * 96 191 432,000 5,184,000
Tecojate Tecojate * 94 188 493,500, 5,922,000

Escuintla . .
Sipacate Sipacate 213 435 958,500( 11,502,000,
[ztapa [ztapa 387 736 3,483,000( 41,796,000
Buena Vista  |Buena Vista 294 591 2,646,000] 31,752,000
San José San José 362 721 2,715,000 32,580,000,
Candelaria Candelaria 56 112 252,000( 3,024,000
El Ahumado  |[El Ahumado * 141 183 634,500 7,614,000
El Chapeton  |E1 Chapeton * 69 138 310,500( 3,726,000,
El Colorado  |El Colorado * 4 9 16,000, 192,000
El Dormido  [El Dormido * 30 58 120,000 1,440,000
El Paraiso El Paraiso * 13 26 52,000 624,000
E1 Pumpo E1 Pumpo * 104 207 416,000( 4,992,000,

Santa Rosa El Rosario El Rosario * 23 46 92,000, 1,104,000,
Gariton Gariton * 57 116 228,000( 2,736,000,
Hawai Hawai * 63 125 252,000( 3,024,000
La Ginebra La Ginebra * 10 20 40,000, 480,000
Las Lisas Las Lisas 251 501 1,882,500} 22,590,000
Las Maifianitas |Las Mafianitas * 39 78 156,000 1,872,000
Las Quechas |Las Quechas * 43 85 172,000| 2,064,000
Monterrico Monterrico * 142 284 568,000 6,816,000
El Jiote El Jiote 39 78 234,000( 2,808,000,

i Garita Chapina |Garita Chapina 2 5 12,000 144,000,

utiapa

P La Barrona La Barrona 46 96 276,000 3,312,000

Las Barritas  |Las Barritas 16 22 96,000] 1,152,000,

(Fuente: MAGA PRADEPESCA)
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H. Zonificacion

La informacion presentada anteriormente permite tener un panorama para hacer
una zonificacion de la region del Litoral de Pacifico. Primero se presentaran los
principios que deben regir una zonificacidon, para luego presentar la propuesta de la
zonificaciéon. La Secretaria de Planificacion y Programacion de la Presidencia
(SEGEPLAN) propuso en 2011 una zonificacion del Litoral. En el presente, se utiliza
esta zonificacion para proponer una zonificacion departamental, de los 7 Departamentos

que componen la region de Litoral del Pacifico.

1. Caracteristicas de la zonificacion. El propdsito de una zonificacion se puede
comparar con la funcion que juegan los separadores en una bandeja de comida. Hay cosas
que simplemente no se mezclan, por ejemplo, la gelatina con los frijoles. La funciéon que
cumple el separador de la comida en la bandeja es la misma que debe cumplir el la
politica de la zonificacion: separar las cosas que no se deberian de mezclar. En una
zonificacion de territorio, esto se asegura que no haya una fabrica de alimentos al lado de
una planta nuclear, donde los desechos de la segunda puedan contaminar los productos de
la primera. También se debe recordar por qué se creod el principio de zonificacion. Fue
para proteger la integridad de los hogares de las poblaciones. En una zonificacion, el
bienestar de sus habitantes es la prioridad No. 1. Esto se traduce en introducir politicas

que fomenten un sentimiento de comodidad en los hogares.

llustracion 51: Zonas de medios de vida.
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(Fuente: Secretaria Alimentaria)
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El Litoral del Pacifico actualmente estd muy lejos de alcanzar ese objetivo. Ya se
menciono la carencia de servicios basicos, como agua potable y recoleccion de basura en
el sector. A esto se le podria agregar falta de accesibilidad a los poblados no ubicados
sobre la carretera CA-2. Existen otros aspectos que se deben tener presente para asegurar
que el uso de la tierra, en areas residenciales y en areas productivas cumpla el objetivo
principal: Mejorar la calidad de vida de los habitantes. A continuacion se presentard, en
orden de prioridad, las politicas que deben gobernar la zonificacion del Litoral del

Pacifico.

» Las zonificacion deberd proteger el bienestar de la poblacion sobre cualquier otro
anhelo de desarrollo

» Las politicas que se utilicen para determinar el uso de la tierra buscardn la
autosuficiencia econdmica de cada municipio. Esto es: eliminar la pobreza y la
pobreza extrema.

* Los proyectos de desarrollo proveeran uinicamente lo indispensable para los primeros
dos objetivos.

* Se cuidard el medio ambiente, incluyendo reservas naturales, bosques y sitios
arqueologicos.

» El desarrollo se fundara sobre las obras y estructuras existentes y las obras nuevas se

integraran al funcionamiento general de la region.

2. Propuesta de la Secretaria General de Planificacion. En el estudio de
SEGEPLAN se hizo una propuesta para el desarrollo del Litoral del Pacifico. Esa
propuesta incluye un estudio exhaustivo del agua de la regién. Se basa en la situacion
actual de la poblacion del Litoral, incluyendo aspectos de educacion, salud, accesibilidad,
servicios basicos, topografia y otros. A continuacion se presenta el diagnostico inicial y la

propuesta. Sobre esa propuesta a nivel regional, se hara un andlisis departamental.
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llustracion 52: Dinamica actual Litoral del Pacifico

ESQUEMA GEOG RAFICO DINAMICAS ACTUALES LITORAL DEL PACIFICO
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(Fuente: SEGEPLAN 2011)

En el mapa anterior, se presenta la situacion actual del Litoral del Pacifico que
incluye todas las actividades de interés econdmico, territoriales y logisticas. Este andlisis
presenta toda esta informacion en un solo lugar para facilitar la toma de decisiones y

lograr una comprension general del problema.

El siguiente esquema identifica los ejes principales de trabajo para proponer la
zonificacion. Los puntos importantes del esquema son: la frontera de Tecin Umén y la
frontera Pedro Alvarado. Uniendo estas fronteras esta el eje de la Ruta del Pacifico, el

tema principal de esta investigacion.

Los dos poblados més importantes del Litoral son Retalhuleu y Escuintla. En
estos puntos se unen los ejes mas importantes del Litoral. En Retalhuleu, se intersecta la
ruta de Litoral que una las fronteras, y la ruta Champerico-Retalhuleu-Altiplano. A través
de Escuintla pasa la misma ruta del Litoral, y la ruta San José-Escuintla-Ciudad de

Guatemala.
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llustracion 53: Esquema estructural estratégico.
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(Fuente: SEGEPLAN 2011)

El esquema estructural estratégico provee las bases para la informacion en el
mapa titulado Organizacion del Espacio en el Litoral del Pacifico. En esta zonificacion se
ven las propuestas de los diferentes tipos de transporte: terrestre, maritimo y aéreo. Para
el transporte terrestre se propone una ampliacion de la carretera CA-2. A pesar de que
esta propuesta seria la mas viable econdmicamente, no es la que mas beneficios puede
darle a Guatemala. Deja toda la poblacion del sur incomunicada, sigue ubicando la
carretera en un lugar donde no conviene por el clima y otros desafios. En este mapa
también se presenta una modalidad que no se ha tratado hasta es punto: el tren.
SEGEPLAN propone una ruta de tren que una los puertos mas importantes con los
poblados importantes mas cercanos. Los puertos estarian unidos entre si, asi como los
centros urbanos. El transporte maritimo seria de tres tipos: comercial, para dar ingreso a
mercaderia; turistico, para proveer servicio de transporte de los puertos mas grandes a los
centros turisticos aledafos; pesquero, para dar acceso a puertos dedicados para eso a los
pescadores. En el tema aéreo se proponen dos aeropuertos regionales: uno en Retalhuleu

y otro en el Puerto San José€. Estos dos lugares resultan ser los mas estratégicos. El de San
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José por su proximidad a zonas turisticas y portuarias y el de Retalhuleu, por ser el lugar

mas importante del sud-occidente.

llustracion 54: Organizacion del espacio

Organizacién del Espacio en el Litoral del Pacifico
Zonificacion regional basica y unidades econémicas en el Litoral
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(Fuente: SEGEPLAN)

Se sugiere que se siga esta zonificacion y que en los futuros trabajos se plantee
soluciones a los problemas especificos para realizar esta zonificacion. Tales como: disefio
de aeropuertos, disefio de la via férrea, disefio de estructuras y sistemas fronterizos, leyes
aduanales para las nuevas modalidades, definicion de regiones turisticas y servicios a
proveer. También se sugiere hacer un plan cronolégico de desarrollo a largo plazo. Esto
dard el siguiente paso para que la region del Litoral del Pacifico logre su inmenso
potencial, y mas importante, que la poblacion del lugar pueda disfrutar de los frutos de

tan gran obra emprendedora.



llustracion 55: Zonificacion San Marcos

(Fuente: Covial 2011)
llustracion 56: Zonificacion Quetzaltenango
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llustracion 57: Zonificacion Retalhuleu

(Fuente: Covial 2011)

Mlustracion 58: Zonificacion Suchitepéquez

(Fuente: Covial 2011)
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Tlustracion 59: Zonificacion Escuintla

(Fuente: Covial 2011)

llustracion 60: Zonificacion Santa Rosa
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(Fuente: Covial 2011)

194

()

MANTENIMIENTO 2011
ESCUINTLA

RUTACENTROAMERICANA
RUTANACIONAL
RUTADEPARTAMENTAL

CAMINOMUNICPAL

RUTA MANTENIMENTO PAVIMENTADA
RUTAPAVIVENTADA

NOCUMPLE ACUERDOS.2010

RUTA MANTENIMIENTO TERRACERIA
RUTA TERRACERIA

NOCUMPLE ACUERDO 52010

RUTA ACARGO DE LA DGC
MEJORAMENTO COVIAL

MANTENIMIENTO 2011
SANTAROSA

RUTA CENTROAMERICANA

RUTA NACIONAL

CAMING MUNCIPAL

MEJORAMENTO COVIAL

V& N Wi ocrmenooe
INFRAESTRUCTURA Y

TECNOLOGIA
MAYO 2011



(Fuente:

Covial 2011)

llustracion 61: Zonificacion Jutiapa
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VI. RUTA PARA FERROCARRIL

A. Historia del ferrocarril

Se ha encontrado evidencia de la que podria ser la primera linea de ferrocarril, fue
una linea de 6 kilometros siguiendo el camino Diolkos, que se utilizaba para transportar
barcos a lo largo del istmo de Corinto durante el siglo VI a. C. Las plataformas eran
empujadas por esclavos y eran guiadas por hendiduras excavadas sobre la piedra. La linea

se mantuvo funcionando durante 600 afios.

El primer registro sobre un ferrocarril en Europa en la Alta Edad Media aparece
en una vidriera en la catedral de Friburgo de Brisgovia en torno a 1350. En 1515, el
cardenal Matthdus Lang redactdé una descripcion de un funicular en el castillo de
Hohensalzburg llamado “Reisszug”. La linea utilizaba carriles de madera y era accionada
mediante una cuerda de cafiamo movida por fuerza humana o animal. La linea contintia
funcionando actualmente, aunque completamente sustituida por material moderno, siendo

una de las lineas mas antiguas que atn estan en servicio.

A partir de 1550, las lineas de via estrecha con railes de madera comenzaron a
generalizarse en las minas europeas. Durante el siglo XVII los vagones de madera
trasladaban el mineral desde el interior de las minas hasta canales donde se transbordaba
el mineral al transporte fluvial. La evolucion de estos sistemas llevo a la aparicion del

primer tranvia permanente en 1810, el “Leiper Railroad” en Pennsylvania.

En la segunda mitad del sigo XVIII se inici6 en Inglaterra una profunda
transformacion de la estructura econdmica, con grandes repercusiones en el ambito del
transporte. Podria considerarse que los tres puntos principales de la revolucion industrial
son los siguientes: una poblacion que crecia de prisa, la existencia de materias primas
imprescindibles y el descubrimiento de descubrimiento de nuevas fuentes de energia que

facilitaban la elaboracion de dichas materias primas. La principal innovacion de este

196
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periodo fue la fuerza motriz capaz de mover maquinas; asi el descubrimiento de la
maquina de vapor, por James Watt en 1779, se convirtio en el verdadero impulsor de la
revolucion industrial. La revolucion en los transportes se dio al iniciar la aplicacion del

vapor a un nuevo sistema de transporte: el ferrocarril.

La historia de los ferrocarriles modernos data de principios del siglo XIV, con la
primera locomotora, ideada por Richard Trevithick en 1804, que constaba de cinco

vagones y era capaz de transportar diez toneladas a ocho kilometros por hora.

En 1830 se inaugurd la primera linea de ferrocarril interurbano, la linea entre
Liverpool y Manchester. La via utilizada era del mismo tipo que otras anteriores, como la
del ferrocarril entre Stockton y Darlington. Su ancho era de 1435 mm, actualmente
conocido como ancho internacional ya que es utilizado por aproximadamente el 60% de
los ferrocarriles actuales. El mismo afio se inaugur6 el primer tramo de la linea entre

Baltimore y Ohio, la primera en unir lineas individuales en una red.

Las primeras pruebas con trenes eléctricos las inici6 Rober Davidson en 1838,
cuando construyd un carruaje equipado por baterias capaz de alcanzar 6.4 km/h. La
primera linea convencional electrificada fue la linea Roslag en Suecia. En la década de
1890 algunas grandes ciudades, como Londres, Paris y México, utilizaron esta nueva
tecnologia para construir lineas de metro urbanas. En ciudades medias, los tranvias se
hicieron algo comin y fueron el Unico medio de transporte publico durante varias
décadas. Todas estas lineas utilizaron corriente continua, siendo la primera linea en

corriente alterna inaugurada en Austria en 1904.

Las locomotoras de vapor requieren un alto grado de mantenimiento para
funcionar. Tras la II Guerra Mundial, los costes de personal se incrementaron
dramaticamente, lo que hizo que la traccién a vapor se encareciera sobre el resto. Al

mismo tiempo, la guerra impulsé el desarrollo de los motores de combustion interna, que
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hicieron a las locomotoras a base de diesel mas baratas y potentes. Esto causd que varias
compaiias ferroviarias iniciaran programas para convertir todas sus locomotoras para

lineas no electrificadas en locomotoras a base de diesel.

Como consecuencia de la produccion a gran escala de autovias tras la guerra, el
transporte por ferrocarril se hizo menos popular, y el transporte aéreo comenzd a
quedarse con el mercado de los viajes de muy larga distancia. Muchos tranvias fueron
sustituidos por autobuses, mientras que la necesidad de transbordos hizo poco rentable el
traslado de mercancias en distancias medias. La crisis del petréleo de 1973 cambid esta
tendencia a la baja. Hizo que los tranvias que no se habian desmantelado contintien hasta
nuestros dias, al ser de nuevo mas rentables. También la introduccion de los contenedores
contribuyd a mejorar la rentabilidad del transporte de mercancias. La invencion del tren

de alta velocidad en 1964 en Japon hizo recuperar al viajero interurbano.

A lo largo de los afios 70 se introdujo mayor automatizacion y esto como
consecuencia trajo una reduccion a los costes de operacion. Algunas lineas de tranvia
fueron reformadas en lineas de tren ligero, otras lineas fueron construidas en ciudades
que habian eliminado el tranvia décadas atras. En los afios 90, el foco de atencion se situd
en mejorar la accesibilidad. En lo que corresponde a innovacidn, actualmente se trabaja

en sistemas de trenes de alta velocidad, para velocidades de hasta 250 km/h.

B. El ferrocarril en Guatemala

La historia del ferrocarril en Guatemala se inicia en el afio 1880 cuando arranca la
construccion del tramo San José-Guatemala, que concluye el 15 de septiembre de 1884
cuando entra en funcionamiento. Fue impulsado por la Reforma Liberal y las necesidades
de la incipiente industria del café. Durante este periodo se otorgaron las primeras
concesiones en la historia del pais, con el objetivo de atraer inversion extranjera para
modernizar la infraestructura para la exportacion agricola, debido a la incapacidad

material y economica del Estado para hacerlo.
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Estos tramos pasaron rapidamente a formar parte del monopolio de la United Fruit
Company que dentro de los primeros acuerdos alcanzados con el gobierno guatemalteco
se incluia el uso de las vias del ferrocarril y la exclusividad a transportar el correo entre
Guatemala y Estados Unidos. Con la expansion de la produccion del banano y el
incremento de las exportaciones, la UFCO crea la empresa ferroviaria conocida como
Internacional Rail Centroamérica IRCA, a partir de una concesion que el gobierno de
Estrada Cabrera le otorga para operar el ferrocarril hacia el Atlantico. El viejo suefio de
construir el “ferrocarril del norte” del régimen liberal, se vio frustrado por la guerra
contra El Salvador y la falta de créditos que termin6 con la muerte de Reina Barrios. Con
ello, la expansion del poder de la transnacional del banano se consolida rapidamente en
todo el territorio nacional, controlando puertos, telégrafos, ferrocarril, y la produccion de
energia. En otras palabras la UFCO obtuvo el control de todos los medios de transporte y
comunicaciones en el pais. Este poder dura hasta finales de los afios 60 y principios de
los 70, cuando decide retirarse del pais. Entonces el gobierno de Méndez Montenegro
adquiere la maquinaria de IRCA, en ese momento ya convertidas en chatarra, y crea la

empresa Ferrocarriles de Guatemala FEGUA.

En octubre de 1997, el gobierno del entonces presidente de Guatemala Alvaro
Arza, privatizaba FEGUA a favor de la norteamericana Railroad Development
Corporation RDC, cuya sede se encuentra Pittsburg, Estados Unidos. Dicha empresa
cuenta con operaciones en seis paises de tres continentes, teniendo como modelo de
negocios el desarrollo de la logistica basado en el ferrocarril, el uso de las instalaciones

portuarias y el desarrollo de fibra 6ptica con otros negocios relacionados.

Su inversion en Guatemala se basaba principalmente en la explotacion de 800
kilometros de linea férrea a través de su subsidiaria Ferrovias de Guatemala. Después de
afios de abandono, la poca inversion recibida y la destruccion generada por el huracan
Mitch, el valor que la empresa adquiria, no estaba en la infraestructura y el equipo

existente, pues es chatarra. El valor real del ferrocarril en Guatemala esta en la conexion
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estratégica que logra su recorrido, al conectar el océano Pacifico, el sur de México, el
norte de El Salvador con los puertos guatemaltecos en el mar Caribe, desde donde se

accede al océano Atlantico.

Después de afios de abandono, el servicio comercial fue restituido en 1999, dos
afios después de la concesion, luego de rehabilitar un tramo de 60 kilémetros que une la
ciudad de Guatemala con El Progreso, trayecto que fue utilizado principalmente para el
transporte de cemento de la fabrica localizada en dicha region. Posteriormente se
rehabilito el tramo Puerto Barrios—Santo Tomas de Castilla y la Ciudad de Guatemala con

el objetivo principal de transportar carga entre ambos destinos.

C. Planeamiento de una via de ferrocarril

1. Eleccién del sistema. El punto de partida en la consideracion de los sistemas
disponibles de los ferrocarriles es definir las categorias generales de los sistemas en uso
alrededor del mundo. Hay cierto grado de confusion en la literatura sobre el tema, con
sistemas definidos variadamente por sus caracteristicas operacionales o por una
combinacion de caracteristicas operaciones y tecnologia; el primer método de definicion

es el mas ampliamente utilizado en el mundo y seré el adoptado en esta investigacion.

a. Definiciones operacionales

1) Rapid Transit System o Independientes. El término Rapid Transit System no
posee una traduccion exacta en el idioma espaiol, pero se utiliza para agrupar a los
medios de transporte de pasajeros que circulan sobre uno o mas rieles y separados de
otros medios de transporte publico, como los trenes suburbanos, tranvias, autobuses y
otras formas de transporte publico y privado, caracteristica que los distingue de otros

tipos de transporte ferroviario.
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Generalmente estos medios de transporte suelen circular en forma subterrdnea,
aunque también pueden hacerlo sobre vias elevadas o a nivel del suelo pero sin ningun
tipo de paso a nivel con otros medios de transporte. Las redes de transito rapido estan
electrificadas y suelen conectar el centro de las ciudades con los barrios mas proximos,
aunque la eficiencia de este medio de transporte ha hecho que muchas lineas se
prolonguen hasta areas suburbanas. Los términos mas comunes utilizados para denominar
a este medio de transporte rapido son: Metro en paises de habla hispana aunque es el
término mas conocido, Subway en Estados Unidos, U-Bahn en Alemania una reduccion
de Untergrundbahn que en aleman significa ferrocarril subterraneo y Elevated en el

Reino Unido.

2) Transportes ferroviarios ligeros. Estos medios de transporte de pasajeros
circulan sobre rieles que pueden ser o no independientes de otras vias de transito, antes
conocidos como tranvias y rebautizados como metros ligeros en Europa. Los primeros
tranvias circularon halados por caballos, y a vapor; el primer tranvia eléctrico se puso en
servicio en Berlin en 1879. Una de las redes de tranvias més famosas y antiguas del
mundo es la de la ciudad de San Francisco, en California. Los tranvias son muy comunes

en las ciudades europeas, tales como el tranvia de Barcelona.

Otros tipos de transportes ferroviarios ligeros son: el tren-tranvia y el tren ligero.
El tren-tranvia es un vehiculo derivado del tranvia capaz de ejecutar varias rutas.
Alemania es pionera y se encuentra en la vanguardia de este concepto. El tren ligero es
un sistema de transporte ferroviario de pasajeros de capacidad media a escala regional y
metropolitana con unidades tipo tranvia o una clase intermedia entre un tranvia y un tren,
que permite la conexion entre niicleos urbanos y zonas rurales y que crea ademas nuevos
potenciales de desarrollo urbano. Opera sobre un sistema que esta parcial o totalmente

segregado del transito vehicular, con carriles reservados y vias apartadas.
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3) Otros tipos. Otros medios de transporte ferroviario incluyen sistemas
totalmente automatizados, como el People Mover, que suelen prestar servicios en
trayectos cortos, como dentro de las instalaciones de un aeropuerto o en un parque
tematico. Estos suelen ser similares a los monorrieles. El monorriel o monorrail, como su
nombre lo indica, es un medio de transporte ferroviario que opera con un solo riel, ya sea
suspendido o apoyado sobre éste. Estos circulan como redes de metro o trenes de
cercanias en casi todos los casos o con fines turisticos o recreativos. Un tipo particular de
monortriel es el tren de levitacion magnética. Los ferrocarriles de cremallera son similares
a los ferrocarriles, pero se diferencian de estos pues cuentan con un tercer riel que les
permite subir por grandes pendientes. Se utilizan en trenes de montafia o con fines
turisticos. Los funiculares son similares a los ferrocarriles de cremallera, aunque no
siempre cuentan con un tercer riel. Sirven para salvar grandes pendientes en recorridos

cortos, por lo que también se los suele conocer como ascensores.

2. Planeamiento de ruta. Los aspectos de ingenieria en el planeamiento de rutas no
pueden considerarse aisladamente de los aspectos del planeamiento de transporte
resumidos en objetivos y caracteristicas tipicas de una ferrovia. Existen cuatro modos de
construccion, a saber tranvia elevado, vias a nivel, cut-and-cover'® y tineles enterrados
los cuales tienen sus propias ventajas y problemas. Los estandares de curvatura y
gradiente varian dependiendo del tipo de via que se construird, ademas otro punto
importante en el planeamiento de la ruta es establecer los lugares de almacenamiento y

las estaciones.

Algunos objetivos como los define Skelton (1987:29), en general, del
planeamiento de rutas pueden definirse como:
» Laruta debe ser lo mas directa posible y consistente con los objetivos de trafico
* Deben evitarse las restricciones en cuanto a la velocidad del tren

» Establecer diferentes estaciones para cumplir con la mayor cantidad de combinaciones

19 Cortar y cubrir, método de construccion para el cual se corta una seccion del terreno (una via), se recubre
con concreto la excavacion y por ultimo se vuelve a colocar la superficie de rodadura.
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de viaje posibles

» La ruta debe poder intercambiarse con otros sistemas de transporte

» Provision estratégica de espacios de aparcamiento especialmente en o cerca de las
terminales

* Minimizar la intrusion visual

* Minimizar el ruido y los efectos de la vibracion

+ Evitar que la ruta cree una barrera fisica que aisle a ciertas comunidades o partes de las

mismas

a. Informacion para el planeamiento de ruta. Informacion topografica confiable es
necesaria antes de comenzar a estudiar una posible ruta. En las etapas iniciales esta puede
ser proveida en la forma de mapas a grande escala, pero a menos que la informacién
obtenida este al dia y sea muy precisa, es probable que se necesitard una medicion aérea
en algun punto del proceso. En las etapas tempranas del estudio, informacion geologica
basica puede ser suficiente, pero si se hard una construccion subterrdnea un estudio de
suelos completo es esencial. Ademas de obtener la informacion topografica y del suelo,
es necesario conocer la localizacion de tuberias y lineas de servicios para poder tomar

decisiones en caso de ser necesaria una excavacion.

b. Modos de construccion. Los posibles métodos de construccidon para una via de

ferrocarril pueden condensarse en cuatro principales categorias:

* Vias elevadas
* Vias anivel
e Subterraneo

* Tuneles cavados

Una ruta de ferrocarril puede, en diferentes partes de su recorrido, emplear

cualquiera o todos los modos de construccién; la eleccion depende de muchos factores
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como el costo general, viabilidad de ingenieria, caracteristicas del terreno, necesidades de

trafico y consideraciones ambientales.

1) Ventajas y desventajas

« Vias elevadas

Las ventajas de construcciones elevadas son la facilidad de segregacion de otros
medios de transporte y el relativo bajo costo de construccion. Un subproducto de este tipo
de construcciones es el espacio que se obtiene a nivel del suelo, el cual puede utilizarse
para almacenamiento, aunque esto incluiria un aumento significativo en los costes de
construccion y mantenimiento. El uso de concreto reforzado y perforado ha aumentado
considerablemente la variedad de tipos y la versatilidad de las estructuras que pueden ser
capaces de llevar un ferrocarril elevado. La principal desventaja de este modo de
construccion son los efectos ambientales, como el ruido y la apariencia intrusiva

(Skelton, 1987:31).

« Vias a nivel

La formacion de vias en el nivel del suelo existente tiene la ventaja de eliminar los
costos de construccion estructural y de tuneles. Las desventajas de este modo de
construccion pueden ser la dificultad de segregar el trafico, el alto costo de la tierra que
incluye tener en cuenta el espacio ocupado por las vias sin que obstruya el transito de

otros medios de transporte.

« Subterraneo

Las principales ventajas son la segregacion del trafico superficial, accesibilidad a
la superficie y aceptacion ambiental después de ser completada, aunque pueden
presentarse problemas de ruido y vibraciones en las propiedades adyacentes. Otra
desventaja de este método, cut-and-cover, es que al trabajar se tiene que cortar el

suministro de servicios basicos, por los trabajos de excavacion.
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« Tlneles cavados

La gran ventaja de tineles cavados es la gran accesibilidad a distintas locaciones
sin tener que interferir con edificaciones superficiales adyacentes. Las perturbaciones en
la superficie se minimizan y no es necesario el corte de suministros, ademas este método
permite construcciones multinivel para intercambios en estaciones donde se interceptan
lineas de ferrocarril. La desventaja principal es el alto costo de construccion y

mantenimiento (Skelton, 1987:33).

c. Curvatura y pendiente. Para determinar el alineamiento de la via existen dos
restricciones fundamentales, que son el grado de curvatura minimo y la pendiente
maxima, estas restricciones gobiernan el alineamiento horizontal y vertical

respectivamente.

La curvatura es importante porque determina el valor del limite de velocidad. Para
un a via de calibre promedio, es decir 1.435 m, puede expresarse mediante la siguiente

relacion:

V=09R(E+D)

en donde V es la velocidad permitida en km/h, R es el radio de curvatura en metros, y E y
D son la superelevacion y deficiencia de superelevacion permitida para la via,

respectivamente, ambas expresadas en centimetros (Skelton, 1987:34).

Las pendientes maximas que son aceptables estdin gobernadas por las
caracteristicas y el tipo de elementos de rodadura, que incluyen la habilidad, si es
necesario y en el caso de que ocurra una falla, de que un tren empuje o otro cuesta

arriba.2’

20Los valores permitidos de pendiente maxima y curvatura minima se establecen en la siguiente seccion del
capitulo.
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d. Integracion del planeamiento. Tomando en cuenta todos los aspectos de
planeacion anteriormente mencionados y otros que han sido determinados por las normas
internacionales y las vigentes en el pais, se puede determinar un sistema basico de
medicion y disefio de ruta (Meyer, 1980:8):

Grafica 118: Sistema para el disefio y medicion basicos de una ruta
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Continuacion Grafica 118
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Los diagramas en la Grafica 118 representan la estructura de desglose de trabajo
(EDT) incluida en el modelo de administracion de proyectos creado por el Project
Management Institute (2008:116). Estas estructuras son una descomposicion del trabajo
en forma de entregables para ser ejecutados por el equipo que realiza el proyecto, es una
manera de ordenar las fases necesarias para cumplir con todos los objetivos de un

proyecto.
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D. Requerimientos técnicos para la construccion de una linea de tren

Como se menciond anteriormente con relacion al planeamiento de la ruta, para
asegurarse que el predio donde se piensa construir la nueva via es apto para tal efecto, es

necesario realizar los siguientes estudios previos:

« Topografia
o Mecanica de suelos

« Revisar el historial del predio

Por otra parte, la capacidad que debera tener una via particular se determina
haciendo un analisis detallado de los volimenes de carga y descarga. Es importante
considerar el crecimiento potencial de los volimenes dentro del disefio de la via
particular. De esta manera se puede plantear un plan maestro, aunque la construccion se
desarrolle por etapas. Con esto quedaran consideradas las areas que se necesitaran para

alguna posible ampliacion.

1. Dimensiones. Dentro de los requerimientos técnicos mas importantes se encuentra
el dimensionamiento de las vias, traviesas y secciones transversales. Es de suma
importancia respetar los estandares que se cumplen mundialmente, puesto que esta via
serviria no solo al pais, sino también al resto de Centroamérica y México, como medio de

transporte de mercaderia y pasajeros.

a. Perfiles usuales de rieles. Riel es una barra de acero laminado que, colocado uno
a continuacion de otro, en 2 lineas paralelas sobre durmientes u otros soportes adecuados,

constituyen el camino de rodadura de los vehiculos ferroviarios.

Los tipos de rieles se caracterizan por su peso expresado en libras/pie o kg/m y
sus medidas de altura y ancho en pulgadas o en milimetros. El uso que se le va a dar al

riel segun el peso que éste tenga depende de la carga que llevard cada rueda. Existen
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distintos tipos de rieles, los cuales tienen dimensiones definidas, de ancho de la cabeza
del riel, de altura de la cabeza, de altura del alma, de altura del patin, de ancho del alma,
de ancho del patin, de altura total del riel, etc.

Ilustracion 62: Dimensiones de un riel

a

— 4
a

g

(Fuente: Elaboracion propia)

De la Ilustracion 62 se puede definir:

« Altura del riel (h): Distancia entre los puntos de interseccion de la superficie de rodado
y de apoyo del riel con su eje vertical.

« Altura de la cabeza del riel (b): Distancia entre los puntos de interseccion de la
superficie de rodado y de la prolongacion de la porcion plana de la superficie de
eclisaje superior del riel con su eje vertical.

« Altura de la zapata del riel (d): Distancia entre los puntos de interseccion de la
superficie de apoyo y de la prolongacion de la porcidn plana de la superficie de eclisaje
inferior del riel con su eje vertical.

« Ancho de la cabeza del riel (a:1): Distancia transversal entre las lineas de interseccion de
las superficies laterales de la cabeza del riel con un plano paralelo a la superficie de
apoyo del riel y ubicado a 16 mm debajo de la superficie de rodado, profundidad
medida en el eje vertical del riel.

« Ancho de la zapata del riel (g): Distancia entre las superficies laterales de la zapata del
riel.

« Espesor del alma del riel (e): Menor distancia transversal del alma del riel.
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« Superficie de rodado del riel (a): Superficie curva de la cabeza del riel que sirve de

pista de rodadura a las ruedas de los vehiculos ferroviarios.

Los perfiles mas usuales para la construccion de vias de ferrocarril, como lo
muestra la grafica siguiente, son: S 41, S 49, S 54, S 64, VIC 60 y Ri 59. La forma y

dimensiones de estos perfiles esta normada y es la siguiente:

1lustracion 63: Perfiles mas usuales de via

674 6.7—
—~ :{
Ln| =
1 <.
S4 012 @ S5 016 ¥
—125— —125—
=764 F—113—
A g"
i~ <
S64 Y Ri59 ‘o
I 0.12 [

—_15—

(Fuente: Neufert, 1992:368)

_— 18 —

Tabla 74.: Dimensiones de los perfiles mds usuales

P

el e o | e | @ | e | e | e
S 41 40.95 52.2 196 200.5 41.7 1368 260
S 49 49.43 63 240.2 248.2 51 1819 320
S 54 54.54 69.4 262.4 276.4 57 2073 359
S 64 64.92 82.4 355.9 403.5 80.5 3253 604
UIC 60 60.34 76.9 335.5 377.4 68.4 3055 513
Ri 59 58.96 75.1 372.6 351.8 81* 3257 781

* Wy= 118 cm? por existir asimetria

(Fuente: Neufert, 1992:368)
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b. Vias

1) Separaciones entre vias

llustracion 64: Separacion entre vias

o ®
z H
>
D 4——— Separacibnentre ) T
o2 vias (e) &
g Wi v [ | )
| /A A LS LSS LIS AT A A LAY | | IS GLP OISO EID

(Fuente: Neufert, 1992:368)

Segun Neurfert (1992:368) en su libro de proyecciones para arquitectura, las

separaciones entre vias mas importantes son:

— Separacion normal en tramos libres 4.00 m (3.5 m en tramos existentes)
Cuando se colocan senales 4.50 m
Como espacio de proteccion cada segunda via 540 m
En vias de nueva construccion con velocidades mayores a 200 km/h 470 m

— Separacion normal en estaciones 450 m
Vias principales continuas 4.00 m
Entre cada grupo de cinco a seis vias 6.00 m
Via para probar los frenos 5.00 m
Via para limpieza de vagones 5.00 m

2) Ancho de via. El ancho de via en el 71% de los ferrocarriles del mundo es
1.435 m, con tolerancias maximas en vias principales de +30 mm y en vias secundarias

de +35 mm.

c. Traviesas. Las traviesas o durmientes pueden ser de distintos materiales segun el
uso que se le dé a la via. A continuacion se presentan los distintos tipos de traviesas y sus

dimensiones, segun su material de construccion.
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Iustracion 65: Traviesas de madera

—_————

t — 2,60 {

(Fuente: Neufert, 1992:368)
Tustracion 66: Traviesas de acero

13,54

I ’-"""_A;gm

t 2,50 i — 26 —

(Fuente: Neufert, 1992:368)

Tlustracion 67: Traviesas de concreto B 70

(Fuente: Neufert, 1992:368)

Tlustracion 68: Traviesas de concreto B 58

| SUN— 77", S — - 30 4

(Fuente: Neufert, 1992:368)

La principal diferencia entre los distintos tipos de traviesas es su vida media. Un
aspecto muy importante a considerar puesto que se espera que el proyecto funcione
durante un tiempo especifico. A continuacién se presentan las vidas medias de las

traviesas segiin su material de construccion (Neufert, 1992:368):

— impregnadas con aceite de alquitran 25-40 afios
— traviesas de madera sin imprimacién 3-15 afios
— traviesas de acero aprox. 45 afios

— traviesas de concreto como minimo 60 afios
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d. Secciones transversales

1lustracion 69: Seccion transversal para una unica via

=WAH +40= L +404 —W 4

1
B ITAT AT = T
: S0P\ PS4 s

S min30 — 20 min.30 — 75 B
min. 6,0 -

/— —— min.30 ————+— —  min. 30 - = "f;IS
: min. 6,0 —

(Fuente: Neufert, 1992:368)

Hlustracion 70: Seccion transversal para doble via

. 120 2 5
min. 3,0 —+ 20 L 2p . min. 3.0 — — SN
t——— _ ]

—————_ min. 10,0

(Fuente: Neufert, 1992:368)

Otras dimensiones correspondientes a las secciones transversales que deben

tomarse en cuenta son:

« La profundidad de las cunetas debe estar entre 0.4 y 0.6 m bajo la explanacion.
« La pendiente de la cuneta debe estar entre 3-10%, segin como sea la base de la cuneta

para garantizar el flujo de agua.



2. Geometria de la via

a. Radios de curvatura permisibles

llustracion 71: Radios de curvatura minimos de las vias de empalme

x;:nes co;:'ara Via normal para vagones con separacion entre ejes
sep. entre ejes 4,5 m (todos los vagones de los ferroc. alemanes)
z45m

Via normal para vagones con sep. entre ejes
= 4.5 m (no transitable por todos los vagones)

¥ Via en pendiente con R < 100 m

Via en pendiente para vagones con solo dos ejes
separados de 6,5a8,0m

Yia en pendiente para vagones con solo Cos ejes
separados menos de 6,5 m o vagones con bastidores
giratonos

(Fuente: Neufert, 1992:369)
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Las curvas con radio menor a 130 m no pueden ser recorridas por todos los tipos

de vagones, la siguiente tabla presenta un resumen de los radios de curvatura minimos

con respecto al tipo de linea utilizado.

Tabla 75: Radios de curvatura minimos

Radio de curvatura

(m)
Lineas principales (trayecto libre) >330
Lineas principales (estaciones) > 180
Lineas secundarias con paso de vagones de lineas principales > 180
Lineas secundarias sin paso de vagones de lineas principales > 100

(Fuente: Neufert, 1992:369)

b. Pendientes maximas. La pendiente longitudinal de las vias principales debe ser

menor o igual al 12.5%, envias secundarias puede utilizarse como maxima pendiente una

del 40% y en las vias de estaciones el médximo cambio en pendiente es 2.5%. Se puede

alcanzar una pendiente de hasta el 25% para vias principales tomando consideraciones de

disefo especiales.
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c. Cambios. Los cambios se utilizan para desviar vias en intersecciones; se
designan por el peso del carril, el radio de la via desviada y la tangente trigonométrica del
angulo del corazén. A continuacidon se muestran una serie de graficas que ilustran el
funcionamiento de los cambios y las distancias que deben respetarse.

Tlustracion 72: Cambio sencillo

Contrarrail

— +

T
1| Aguia Via principal
Patas de liebre

[5 Palanca de maniobra des:,,b =

(Fuente: Neufert, 1992:369)

llustracion 73: Esquema de cambio de agujas

- Longitud del cambio

(Fuente: Neufert, 1992:369)

Los vagones deben estar por detras del punto denominado piquete de distancia
para realizar el cambio, en la Ilustracion 73 se observa la ubicacion de dicho punto, la
separacion entre las vias que se juntan debe ser mayor que 3.5 m en el piquete de

distancia.

d. Peraltes y transiciones permisibles. En las vias que sean recorridas a velocidad
mayor que la de maniobra se ha de introducir un arco de transicion entre un tramo recto y
un tramo curvo de radio R, cuya curvatura aumenta en forma constante desde 1:00 hasta

1:R, los tramos curvos se han de peraltar para que la aceleracion centrifuga se mantenga
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dentro de los limites permisibles, es decir menor o igual a 0.65 m/s?. Las rampas de los

perales y los arcos de transicion deben coincidir.

Mlustracion 74 Rampa de peralte y arco de transicion

| Cabeza del rail exterior
h

| | Cabeza del rail interior

| Eje h
i de la via /'
| desplazado™
/
/
N
7 Curva
/ primitiva
——— R

(Fuente: Neufert, 1992:369)

3. Estaciones de pasajeros. Tomando en cuenta la arquitectura y usabilidad de las
estructuras, la distribucion del edificio de servicios de la estacion deberia ajustarse a los
esquemas reproducidos en las siguientes ilustraciones. Las salas destinadas a maquinaria
e instalaciones no necesitan ventanas, sus puertas deben ser de mas de un metro de
anchura y la altura libre de todas estas salas debe superar 2.8 m, exceptuando los cuartos
de instalaciones eléctricas para los cuales no es necesaria tal altura. Ademas debe

considerarse que la sala del jefe de la estacion debe tener visibilidad de todos los andenes.

Hlustracion 75: Espacio que necesitan los pasajeros

.

R
S

2,10 -

— 220 ——  +454 — 1.10

(Fuente: Neufert, 1992:372)
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K  Cuarto de contadores
P  Sala de proteccion de pasajeros
DVA Sala de elaboracién de datas
_ Ordenacion de las salas para ios
—  dispositivos de sefalizacion

- Proteccion de pasajeros y objetos
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—{> ventilacién

1lustracion 76. Distribucion del edificio de servicios de la estacion

Planta sétanc Zé%%ﬂ€?/

(Fuente: Neufert, 1992:369)
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3. Transporte de mercancias. La carga y descarga de mercancias es la conexion

entre el transporte de productos por carretera y por tren, por lo que es necesario que las

estaciones cuenten con:

« Naves de almacenamiento

« Edificios de carga y descarga

+ Aduana

« Calle de carga y descarga con rampas laterales o finales
« Gruas

« Basculas

« Vias de empalme

o Surtidores de combustible

Para las naves de almacenamiento se recomiendan anchuras de 10-18 m o 16-24
m. La longitud de las mismas puede ser cualquier multiplo de la separacion entre puertas,
que usualmente es 5 m, hasta un maximo de 400 m. Por otro lado la altura debe ser de 3.5

m hasta 5 m.

La superficie necesaria para las naves de almacenamiento depende del tipo y
tamano de la mercancia almacenada. Para determinar la superficie necesaria se ha de
conocer el tamafio y la forma de transporte de las diferentes mercancias, esto es
contenedores, palets, entre otros. A continuaciéon se muestran los valores medios de la

superficie necesaria, por la forma de transporte:

» Minicontenedores, 2 m?/unidad esto es aproximadamente 6.9 m?/ton.
« Palets, 1.2-1.4 m%/unidad que equivale a 5.6-6.5 m?/ton.

« Mercancias sin palet, 0.13—0.2 m?/ton.
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El célculo exacto de la superficie para un determinado proyecto ha de realizarse
teniendo en cuenta los picos semanales en el transporte de mercancias, que es usualmente
de un 25-30% mayor que el promedio diario. La superficie necesaria para circulacion
puede incluir los pasillos entre la mercancia almacenada. La capacidad den funcion de la
superficie en planta de la nave depende del tipo de almacenaje: para minicontenedores
entre el 80 y 100%, palets 180-210% y mercancia sin palet 100—160% de la superficie en

planta de la nave.

llustracion 77: Rampa lateral y final

Longitud util
Rampa lateral

T
| Pendiente 1:12-1:20

(Fuente: Neufert, 1992:371)
1lustracion 78: Seccion transversal de una calle de carga

Con calle de carga a un solo lado
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: : : £ : 3
}-1.65+— 2,30 — 230 — zZ500 —+ 1,65+
Andén de carga/descarga
y transbordo

(Fuente: Neufert, 1992:371)
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llustracion 79: Distribucion del edificio de servicios de la estacion

: 9.50-10.50 : 9.50-10,50
’_ P,
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|
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s

(Fuente: Neufert, 1992:371)

Hlustracion 80: Tipologia de naves de almacenamiento con y sin via incorporada

+— 3.80 —

10,00-18.00 —

—+ 3,80~
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e >
|
| 3.00 — L

(Fuente: Neufert, 1992:371)



Hlustracion 81: Planta de una nave de almacenamiento Tipo A
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(Fuente: Neufert, 1992:371)

Mlustracion 82: Planta de una nave de almacenamiento Tipo C
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(Fuente: Neufert, 1992:371)
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Hlustracion 83: Planta de una nave de almacenamiento Tipo D
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(Fuente: Neufert, 1992:371)



VII. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
A. Conclusiones

« Por las divisas que generan, los principales productos agroindustrial de exportacion de

nuestro pais son, azlcar, café, banano y cardamomo.

« Los paises que, en el &mbito de importacion y exportacion, son mas importantes para
los productos que Guatemala produce o utiliza son: EEUU, México y Centro América,

en especifico El Salvador y Honduras.

« De los siete Departamentos bajo esta investigacion, los dos Departamentos menos
desarrollados son, Suchitepéquez y San Marcos, ubicados en la region suroccidente del

pais.

« Los dos Departamentos mas desarrollados son: Retalhuleu y Quetzaltenango, también

ubicados en la region suroccidente del pais.

« La poblacion indigena es la seccion de la poblacion con los peores indices de Salud,
educacion, nivel de vida y por ende presenta los méas bajos Indices de Desarrollo
Humano.

« En los cuatro Departamentos del suroccidente (San Marcos, Quetzaltenango,
Retalhuleu y Suchitepéquez), las cabeceras departamentales se encuentran entre los

municipios con los mas altos indices de desarrollo.

« Es posible la construccion de una via de tren tomando en cuenta aspectos técnicos.

223
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B. Recomendaciones

« El trazo de la carretera debe ser de tal manera que se impulse el desarrollo de los

municipios mas pobres de cada Departamento.

« Las zonas productivas deben ser interconectadas con la autopista para facilitar el egreso

de los productos y el ingreso de suministros.

« Se debe explotar los sitios arqueoldgicos, playas, rios y demas lugares turisticos que se

ubiquen cerca de la autopista.

+ Se recomienda la interconexion de la autopista con los puertos mas importantes para

poder transportar con facilidad los productos de exportacion e importacion.

« Continuar la investigacion ampliando con informacién respecto al transito de
mercaderia internamente, asi como con los datos de transito de los ingenios y otras

industrias que se encuentran en la region.

« Se recomienda continuar el tema afadiendo datos de volumenes de transporte
permitidos o posibles para ferrocarriles, comparados con los volumenes de transito en

la region, para asi poder determinar la viabilidad del proyecto.
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