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Resumen

Este trabajo consiste en el proceso de diseio e implementacién de plataformas para
realizar pruebas sobre los sistemas de control de actitud para los multirrotores crazyflie
2.0 y Parrot AR 2.0. Esta plataforma sera utilizada para disenar, configurar y evaluar el
desempenio de algoritmos de control de actitud en los quadcopters mencionados.

El procesod inici6 con la toma de medidas de los multirrotores crazyflie 2.0 y el Parrot
AR 2.0, seguido se procedi6 a establecer las capacidades de cada quadcopter con el fin de
delimitar los requerimientos para cada plataforma de pruebas. Seguido se procedi6 a diseniar
una prueba de concepto para cada una de las plataformas.

Con las pruebas de concepto se procedié a disenar una serie de prototipos para cada
plataforma de pruebas, estos prototipos fueron posteriormente implementados para poder
encontrar posibles mejoras en cada iteracion.

Finalmente se implementé un prototipo final para cada plataforma:

= Kl prototipo de la plataforma del Parrot AR 2.0 es un disefio de tipo suspensiéon
cardédn de tres grados de libertad. Este esta compuesto por un aro externo, el cual
proporciona permite el movimiento de guinada; un aro interno, el cual permite el
movimiento de alabeo; y una plataforma centra, la cual retiene al quadcopter y permite
el movimiento de cabeceo. Cada eje de los aros posee un codificador rotacional con
el objetivo de enviar retroalimentaciéon al usuario sobre el desempeno del sistema de
control implementado en el quadcopter.

= Kl prototipo final de la plataforma del crazyflie 2.0 es un diseno simplificado de suspen-
sion cardan de un grado de libertad. Esta esta compuesta de una plataforma central
que permite el movimiento de cabeceo o alabeo dependiendo de la orientaciéon del quad-
copter. El eje de movimiento posee un codificador rotacional con el objetivo de enviar
retroalimentacion al usuario sobre el desempeno en el grado de libertad a evaluar, ya
sea este cabeceo o alabeo.
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Abstract

This work consists of the process of designing and implementing test benches to perform
tests on attitude control systems for crazyflie 2.0 and Parrot AR 2.0 multirotors. This
platform will be used to design, configure and evaluate the performance of attitude control
algorithms in the mentioned quadcopters.

The process began with taking measurement of the crazyflie 2.0 multirotors and the
Parrot AR 2.0, followed by proceeding to establish the capabilities of each quadcopter in
order to delimit the requirements for each test platform. Then we proceeded to design a
proof of concept for each of the platforms.

Starting from the proof of concept, a series of prototypes were designed for each test
platform, these prototypes were subsequently implemented to find possible improvements in
each iteration.

Finally, a final prototype was implemented for each platform:

= The prototype of the Parrot AR 2.0 platform is a gimbal suspension design with three
degrees of freedom. This is composed of an outer ring, which provides allows yaw
movement; an inner ring, which allows the roll movement; and a central platform,
which retains the quadcopter and allows the pitch movement. Each axis of the rings
has a rotary encoder with the objective of sending feedback to the user about the
performance of the control system implemented in the quadcopter.

= The final prototype of the crazyflie 2.0 platform is a simplified cardan suspension design
with a single degree of freedom. This is composed of a central platform that allows
the movement of pitching or roll depending on the orientation of the quadcopter. The
axis of movement has a rotary encoder encoder with the objective of sending feedback
to the user about the performance in the degree of freedom to be evaluated, whether
this pitch or roll.
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CAPITULO 1

Introduccién

Un multirrotor es un tipo de vehiculo de ala rotativa compuesto por méas de dos rotores.
Una ventaja de los multirrotores a diferencia de los helicopteros de una hélice o dos hélices
es que un multirrotor utiliza hélices de angulo fijo por lo que pueden variar los angulos
de actitud de la aeronave variando tnicamente las revoluciones por minuto en los motores.
Debido a como estd disenado un multirotor, es importante que cada uno de los motores
funcione de manera adecuada para evitar estrellar la aeronave. Es por ello que el controlador
de vuelo debe estar correctamente configurado y ser lo suficientemente robusto para no ser
derribado por ligeras perturbaciones.

Este proyecto tiene como objetivo implementar una plataforma de pruebas para el con-
trolador de vuelo de un quadcopter, especificamente el mini quadcopter crazyflie 2.0 y el
quadcopter Parrot AR 2.0. La plataforma permitiré a la aeronave moverse en tres grados de
libertad y probar el controlador de la actitud en el cabeceo, alabeo y la guinada; para el caso
de la plataforma para el parrot AR 2.0, la plataforma debera permitir la mediciéon de cada
uno de los tres grados de libertad mencionados anteriormente, estos dngulos seran procesa-
dos por medio de un microcontrolador de placa reducida para generar la retroalimentacion
hacia una PC.

Las plataformas de pruebas serédn posteriormente utilizadas en el curso de sistemas de
control. Esto con el objetivo de poder evaluar el desempeno de los algoritmos de control
aprendidos en una aplicacién real como lo son los multirrotores. Estas plataformas permi-
tirdn al usuario, mientras se usen adecuadamente, un ambiente libre de peligro tanto para
usuario como para el multirrotor en uso. Esto permitira al usuario despreocuparse de posi-
ble accidentes y enfocarse en la optimizacién y ajuste correcto de los algoritmos de control
implementados en el multirrotor.






CAPITULO 2

Antecedentes

2.1. Requerimientos de la universidad

Debido a que las plataformas de pruebas para multirrotores seran utilizadas para los
cursos de sistemas de control 1 y sistemas de control 2, fue necesario reunirse con los ca-
tedraticos para establecer los requerimientos que estas deben poseer. Durante esta reunién
se estableci6 que las plataformas deben ser faciles de utilizar, asi como también faciles de
ensamblar y reparar en caso de una falla. Las plataformas también deben proveer cierto
grado de seguridad al usuario y al multirrotor utilizado, esto quiere decir que, bajo las con-
diciones correctas de uso, cualquier usuario pueda realizar pruebas sobre los algoritmos de
los sistemas de control de actitud para cada quadcopter.

2.2. Trabajos similares

4DOF QUADCOPTER: DEVELOPMENT MODELING AND CONTROL

Este trabajo fue realizado por Santos Barbosa F'. en el describe el proceso de desarrollo de
un prototipo de quadcopter que permite el movimiento en cuatro grados de libertad, siendo
estos cabeceo, alabeo guinada y altitud. En este trabajo se implementa una plataforma para
probar el desempeno de los algoritmos de control, esta plataforma permite el movimiento en
los cuatro ejes mencionados.

La plataforma utiliza una rétula mecénica para permitir el movimiento de cabeceo, ala-
beo y guinada, para permitir el movimiento en altitud se utiliza un rodamiento lineal conec-
tado a una barra el cual permite el desplazamiento en ese eje. Para generar retroalimentacion
al usuario esta depende de los sensores a bordo del quadcopter.

Mas informacion acerca de este trabajo puede encontrarse en [1]



Development of the Test Platform for Rotary Wing Unmanned Air Vehicle

Este trabajo consiste en la implementaciéon de una plataforma de pruebas para multirro-
tores, esto con el propoésito de probar el desempernio de los sistemas de control en los ejes de
cabeceo, alabeo, guinada y elevacién sin el problema de estrellar el multirrotor.

La plataforma consiste de un disefio de suspensioén cardan, inspirado en un giroscopio.
La plataforma permite el libre movimiento en los tres grados de libertad principales y uno
adicional para altitud. La retroalimentacion de la plataforma es obtenida mediante el uso de
los sensores a bordo del quadcopter, esta informaciéon puede ser posteriormente visualizada,
utilizando una interfaz grafica, lo cual permite el observar y evaluar el desempeno de los
sistemas de control del quadcopter.

Mas informacion acerca de este trabajo puede encontrarse en |2]

DESIGN OF MULTICOPTER TEST BENCH

Este trabajo consiste en la implementaciéon de dos plataformas de pruebas para quad-
copaters. El primer diseno es una plataforma de pruebas de eje tnico, esto permite evaluar
el desempeno de un algoritmo de control en el eje de cabeceo o alabeo, dependiendo de la
orientacién del quadcopter.

Por ultimé se implement6 una segunda plataforma, esta consiste en un disefio de rotula
mecénica. Este diseno permite movimiento en los grados de libertad de cabeceo, alabeo y
guinada. La plataforma fue conectada a una PC, posteriormente los datos son visualizados
en una PC utilizando LabView, esto permite evaluacion en tiempo real de los algoritmos de
control implementados en el multirrotor.

Mas informacion acerca de este trabajo puede encontrarse en [3]



CAPITULO 3

Justificacién

Para calibrar el controlador es necesario realizar pruebas con la aeronave, pero debido a
que esta es susceptible a estrellarse en estas condiciones y el elevado precio de los compo-
nentes esto no es viable. Es por ello que este proyecto propone implementar una plataforma
de pruebas, con el objetivo de ofrecer un ambiente en el cual pueda configurarse y probar
adecuadamente los sistemas de control de vuelo de un multirotor de forma segura y sin la
posibilidad de danar la integridad de la aeronave o sus componentes.

El proyecto surgié como una necesidad para utilizar los multirrotores crazyflie 2.0 para
aplicar los algoritmos aprendidos en el curso de sistemas de control; sin embargo, debido
a la agilidad y fragilidad de estos multirrotores es necesario disefiar una plataforma para
realizar pruebas de control que sea segura tanto para el multirrotor, como para el usuario
que realiza las pruebas. Luego el alcance se modificd para incluir una plataforma de pruebas
para el multirrotor Parrot AR 2.0.

El sistema podra ser utilizado en cursos de sistemas de control, las plataformas podra
ser utilizada con los quadcopters crazyflie 2.0 y Parrot AR 2.0 para implementar y probar
sistemas de control de vuelo. Esta plataforma puede ser de utilidad para observar aplicaciones
de los sistemas de control, especialmente en carreras como la electrénica y la mecatrénica.
Por ejemplo, en los cursos de sistemas de control 1 y sistemas de control 2, esto con el
objetivo que los conocimientos teéricos aprendidos en estos cursos puedan ser aplicados
a una aplicacién utilizada en la actualidad. La plataforma podra utilizarse para que cada
estudiante implemente su algoritmo de control (ya sea este control clasico o control moderno),
y observar el desempeno del algoritmo implementado al estabilizar un sistema inestable como
un quadcopter. Esto podria ayudar a los alumnos de estos cursos a consolidar y familiarizarse
con los algoritmos de control aprendidos a lo largo de los cursos de sistemas de control en
aplicacién conocida y en un ambiente seguro.






CAPITULO 4

Objetivos

4.1. Objetivo general

Implementar un ambiente de pruebas para implementacién y configuracién de sistemas
de control de actitud para quadcopters crazyflie 2.0. y Parrot AR 2.0

4.2. Objetivos especificos

» Implementar una plataforma de pruebas que permita al quadcopter permanecer en un
punto fijo, pero reteniendo los grados de libertad de alabeo, cabeceo y guinada para
el correcto ajuste del controlador de vuelo para quadcopters Crazyflie 2.0.

» Implementar una plataforma de pruebas que permita al quadcopter permanecer en un
punto fijo, pero reteniendo los grados de libertad de alabeo, cabeceo y guinada para
el correcto ajuste del controlador de vuelo para quadcopters Parrot AR 2.0.

= Implementar comunicacion entre la plataforma del Parrot AR 2.0 y una PC, con el ob-
jetivo de generar retroalimentaciéon para ayudar en la implementacién y configuracion
del controlador de vuelo.

= Evaluar la posibilidad de realizar cambios en los sistemas de control de vuelo para el
Crazyflie 2.0. Ya sea tnicamente cambios a los valores PID del controlador actual o
un cambio total del controlador de vuelo.






CAPITULO b

Alcance

El alance de este proyecto consiste en el diseno e implementaciéon de una plataforma de
pruebas de sistemas de control para los multirrotores Crazyflie 2.0 y Parrot AR 2.0.

Para el quadcopter Parrot AR 2.0 se propone implementar una plataforma que permita
el movimiento en los tres grados de libertad de actitud, siendo estos el movimiento de
cabeceo, alabeo y guinada. El movimiento en cada uno de estos ejes principales sera medible
mediante el uso de codificadores rotacionales de tipo lineal de dos canales, estos codificadores
generan 600 pulsos por revolucién, esto permite saber la posicién, velocidad y direcciéon
del movimiento en los grados de actitud del multirrotor. Para la distribuciéon de energia y
seniales generadas por los codificadores rotacionales es necesario utilizar anillos colectores,
estos poseen por 12 canales individuales para transmision de energia o senales desde una
plataforma estacionaria hacia una rotacional. Cada uno de los codificadores esta conectado
a un microcontrolar, este se encarga de enviar la retroalimentaciéon del movimiento del
quadcopter a una PC.

Para el crazyflie 2.0 se propone implementar una plataforma de pruebas que permita
el movimiento en los tres grados de libertad principales de actitud, siendo estos cabeceo,
alabeo y guinada. Debido al bajo peso maximo de vuelo del crazyflie 2.0 es necesario que
la plataforma sea lo suficientemente ligera para no impedir el movimiento del multirrotor.
Con el objetivo de no agregar peso a la plataforma, el desempernio del sistema de control de
actitud de la plataforma seré evaluado utilizando los sensores a bordo del crazyflie 2.0.






CAPITULO O

Marco tedrico

6.1. Sistemas de control

Un sistema de control consiste en un ensamble de subsistemas, llamados plantas, que
tienen como objetivo conseguir una salida salida deseada dada una entrada especifica. [4]

El desempetio de un sistema de control puede medirse por dos atributos importantes:

= Respuesta transitoria: Es el cambio realizado por el sistema donde se va de un estado
inicial a un estado final, el cual establecido por una entrada especifica. [5]

= Respuesta en estado estacionario: Es la respuesta cuando se alcanza el estado del
final y describe el comportamiento del sistema cuando el tiempo de respuesta tiende
a infinito. Si la salida del sistema no es igual a la entrada del sistema, se dice que este
posee un error en estado estacionario. [5]

Las teorias de control mas utilizadas hoy en dia son la teoria del control clésico y la
teoria de control moderno. [5]

6.1.1. Control clasico

El control clasico es utilizado en la actualidad en sistemas lineales e invariantes en el
tiempo de una entrada y una salida. [5]

Uno de los algoritmos de control clasicos méas utilizados en la actualidad debido a su
simplicidad es es controlador de tipo PID, este controlador es muy comiin en usos industriales
ya que no es necesario conocer el modelo especifico del modelo a controlar y posee un buen
desempenio aunque no sea este el mas 6ptimo [6]. La estructura de un controlador PID se
puede observar en la Figura 1.
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Figura 1: Estructura de un controlador PID. [6]

Un controlador PID posee tres partes fundamentales: una parte proporcional, una parte
derivativa y una parte integral. La parte proporcional Kp del controlador es proporcional
al error del sistema, aumentar este parametro puede disminuir el tiempo de la respuesta
transitoria, pero aumenta la posibilidad generar sobre impulsos y oscilaciones|7]. La parte
derivativa Kp del controlador varia segtin la derivada del error, esta componente ayuda a
minimizar el sobre impulso[6] por medio de compensaciones de alta frecuencia. [7] La parte
integral K; varia segtn la integral del error, esta componente ayuda a disminuir el error en
el estado estable [6] por medio de compensaciones de baja frecuencia. |7]

6.2. Quadcopter

El término quadcopter define a un vehiculo de ala rotativa que esta compuesto por cuatro
rotores, cada uno de estos esta posicionado de forma simétrica alrededor de su centro. Una
de las ventajas de un vehiculo multirrotor es la simplicidad de su disefio, el uso de rotores
de pala fija hace que la tnica forma de controlar estos vehiculos sea mediante la variacién
de las revoluciones por minuto (RPM) de cada uno de los rotores. [§]

El diseno del quadcopter presenta varias ventajas, la principal es la simplicidad de aplicar
algoritmos para controlar la actitud del vehiculo. Esto se debe a que para variar la actitud
en un multirrotor iinicamente es necesario incrementar o disminuir la velocidad en cada uno
de los rotores, mientras que para vehiculos de un rotor o dos rotores es necesario variar el
angulo de las palas para conseguir cambios en la actitud. [§]

q‘

ol

Figura 2: Quadcopter open source Crazyflie 2.0.



6.2.1. Control de actitud de un Quadcopter

Una de las configuraciones de vuelo mas utilizadas en quadcopters es la configuracion -",
esta configuracion se puede observar claramente en la Figura 3. Esta configuraciéon depende
de un rotor al frente y uno atras, mientras los dos rotores restantes se encuentran a los lados;
el primer grupo de rotores gira en un sentido horario, mientras que el segundo gira en un
sentido antihorario con el proposito de cancelar los torques provocados por los rotores. 8]
Los movimientos béasicos de un quadcopter son los siguientes:

LEFT 5 FRONT
. THROTTLE Q,+A, Q,+A,

RIGHT
Qu+As

2. ROLL

3. PITCH

4. YAW

Figura 3: Movimientos de un quadcopter. [3]

» Cabeceo: Este movimiento se logra incrementando (o disminuyendo) la velocidad del
rotor frontal mientras se disminuye (o incrementa) la velocidad del rotor posterior. Esto
lleva a un aumento del torque sobre el angulo de cabeceo del vehiculo, consiguiendo
asi este movimiento. [6]

» Alabeo: Este movimiento se logra incrementando (o disminuyendo) la velocidad del
rotor izquierdo mientras se disminuye (o incrementa) la velocidad del rotor derecho.
Esto lleva a un aumento del torque sobre el angulo de alabeo del vehiculo, consiguiendo
asi este movimiento. [6]

» Guinada: Este movimiento se logra incrementando (o disminuyendo) la velocidad de
los rotores delantero y posterior mientras se disminuye (o incrementa) la velocidad de
los rotores izquierdo y derecho. Esto lleva a un aumento del torque sobre el angulo de
guinada del vehiculo, consiguiendo asi este movimiento. [6]
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6.3. Anillo colector

Un anillo colector es un dispositivo electromagnético que permite la transmisiéon de po-
tencia y senales eléctricas desde una estructura estacionaria a una estructura rotativa. Un
anillo colector puede ser utilizado en cualquier sistema electromecinico que requiera rota-
cién continua sin restricciones mientras transmite potencia o datos. Puede ser utilizados para
disminuir en estrés provocado a los cables en uniones moéviles y mejorar asi el desempeno
mecénico. |9]

STATOR LEADS

BRUSH BLOCK

STATOR
END CAP

,_\ | DEROATATION
\‘\ TAB

ROTOR

BARRIER
FIBER BRUSH

ROTOR LEADS

Figura 4: Partes de un anillo colector de tipo capsula. [10]

El diseno de anillo colector mas comn el tipo capsula o tambor, como se puede observar
en la Figura 4, este dispositivo estd compuesto por una serie de anillos adyacentes a lo largo
del centro [10|. Cada anillo hace contacto con una fibra la cual pasa la potencia o los datos
de la parte fija (estator) a la parte movil (rotor).

6.4. Codificador rotacional

Un codificador es un sensor de movimiento mecénico que gradualmente genera una senal
en respuesta al movimiento. Esto permite a sistemas de control de movimiento informacién
acerca de la posicion, velocidad y direccion de los sistemas electromecénicos. [11]

Uno de los codificadores més simples y mas comtinmente utilizados son los codificado-
res rotacionales incrementales. Estos proveen informacion instantdnea sobre la posicion de
una barra rotacional. El codificador logra esto produciendo una onda cuadrada por cada
incremento de movimiento de la barra. [12]
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Figura 5: Funcionamiento de un codificador rotacional optico. [11]

Uno de los disenos mas comunes de codificador rotacional incremental es de tipo dptico.
Este codificador, como se puede observar en la Figura 6, esta compuesto por un disco trans-
parente con secciones opacas a una separacion equidistante para determinar el movimiento.
Un diodo emisor de luz es utilizado para hacer pasar luz por el disco y es detectado por un
foto detector. Esto causa que el codificador genere un un tren de pulsos mientras rota. En
la industria estos sensores son utilizados en la configuracién cuadratura de dos canales, esto
permite retroalimentacién no solo de la velocidad y la posicién, sino también permite saber
la direccion del movimiento. [11]

6.5. Microcontrolador de placa reducida

Un microcontrolador de placa reducida, o SBC por sus siglas en ingles, es una solucién
a la construccion de sistemas dedicados utilizando componentes de micro computadora.
Un SBC esta compuesto por un microprocesador, una memoria reprogramable capaz de
almacenar los programas, una memoria de tipo RAM para ser utilizada en tareas de lectura
y escritura y una interfaz de comunicacion para servir como interfaz de programacion. [13|

Un SBC cuenta con interfaces de tipo entrada y salida, estas pueden ser de tipo discreto
de un bit (0 0 1), o de tipo continuo para valores como temperatura, voltaje o presion. [13]

Figura 6: Microcontrolador de placa reducida launchpad Tiva C. [14]
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6.6. Quadcopter Crazyflie 2.0

El crazyflie 2.0 es un quadcopter de cédigo abierto con el fin de funcionar como una
plataforma de desarrollo, la cual posee un peso ligero de 27g. El crazyflie esta equipado con
un modulo bluetooth LE, como también con un radio de largo alcance/baja latencia.[15]
Esto le permite al crazyflie un alcance de 1000 metros utilizando radio, y un alcance de 20
metros utilizando bluetooth. [16]

Especificaciones mecéanicas:

= Peso de vuelo: 27g.

» Tamano: 92x92mm (tamafio motor a motor).
Especificaciones del moédulo de radio:

= Radio de banda ISM de 2.4Ghz.
Especificaciones de Microcontrolador e IMU:

» Unidad de microcontrolador principal: STM32F405 (Cortex-M4, 168Mhz, 192kb SRAM,
1Mb flash).

» Unidad de microcontrolador de radio y manejo de energia: nRF51822 (Cortex-MO,
32Mhz, 16kb SRAM, 128kb flash).

= Unidad de medicién de Inercia: MPU-9250, el cual cuenta con giroscopio, acelerémetro
y magnetémetro de tres ejes.

Especificaciones de vuelo:

= Tiempo de vuelo: 7 minutos.
= Tiempo de carga: 40 minutos.

= Carga méxima recomendada: 15g.

6.7. Quadcopter Parrot AR 2.0

El parrot AR 2.0 es un multirror diseiado por Parrot, este multirrotor se caracteriza por
ser pilotado utilizando un smartphone o una tablet por medio de Wi-Fi. El Parrot AR 2.0
posee un sistema de asistencia que le permite al usuario y despegue y un aterrizaje automa-
tico, gracias a la camara y sensor ultrasoénico montados en la parte inferior del multirrotor.
[17]
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Figura 7: Quadcopter Parrot AR 2.0. [17]

Especificaciones mecanicas:

= Peso de vuelo: 420 gramos.

= Tamano: 451 x 451 mm.
Especificaciones de Microcontrolador y sensores:

» Procesador: TMS320DMC64 (1 GHz 32 bits ARM Cortex A8 con DSP video 800 MHz
TMS320DMC64x).

» Unidad de medicién de Inercia: cuenta con giroscopio, acelerémetro y magnetémetro
de tres ejes. Sensor de presion +10 Pa. Sensores ultrasénicos para medicién de altitud.
Camara vertical QVGA 60 FPS para medir velocidad de vuelo.

Especificaciones del moédulo Wi-Fi:
= Wi-Fib gn.
Especificaciones de vuelo:

= Tiempo de vuelo: 12 minutos.

= Tiempo de carga: 40 minutos.
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CAPITULO [

Metodologia

7.1. Dimensionamiento de los quadcopters

El primer paso que se tomd para implementar cada una de las plataformas fue realizar
las respectivas mediciones para los multirrotores Crazyflie 2.0 y Parrot AR 2.0. El proceso se
realiz6 utilizando esquematicos y modelos 3D proporcionados por los distribuidores oficiales
de cada aparato.

Figura 8: Modelo 3D Crazyflie 2.0.
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Figura 9: Modelo 3D Parrot AR 2.0.

7.2. Delimitacién de requerimientos para las plataformas de
pruebas

Para cada plataforma de pruebas se buscé delimitar el alcance que se busca con cada
una, para ello de establecieron las caracteristicas y requerimientos para cada plataforma.

Plataforma crazyflie 2.0:

= Ser ligera. Esto se debe a que el Crazyflie 2.0 posee un peso maximo de vuelo de
cincuenta y dos gramos, por lo que que la plataforma debe mantenerse ligera para no
afectar dréasticamente las caracteristicas de vuelo del Crazyflie 2.0.

= Permitir evaluar el desempeno en los los grados de libertad principales. Para ello es
necesario la instalacién de un sensor capaz de medir el desempeno del multirrotor en
el angulo de libertad seleccionado, sea este cabeceo, alabeo o guinada.

= Distribucién de energia. Debido a que el Crazyflie 2.0 posee un tiempo de vuelo de 10
minutos debido a la limitada capacidad de sus baterias, es necesario la adicién de una
fuente de poder capaz de mantener vuelos mas largos con el objetivo de poder realizar
pruebas de control sin limitaciones de tiempo de vuelo.

Plataforma Parrot AR 2.0

= Ser ligera. Aunque el Parrot AR posee una mayor capacidad de peso méximo de
vuelo, es necesario que la plataforma se mantenga ligera con el objetivo de no afectar la
inercia del vehiculo y que los algoritmos implementados se mantengan lo més apegados
posibles a las caracteristicas de vuelo del Parrot AR.

= Permitir al menos tres grados de libertad. Para un correcto ajuste del sistema de
control de actitud es necesario que la plataforma permita un libre movimiento en los
adngulos de libertad de cabeceo, alabeo y guinada.
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= Sensores en los tres grados de libertad principales. Adicionalmente a la retroalimen-
tacion recibida por la telemetria del quadcopter es deseado que cada uno de los tres
grados de libertad de la actitud del vehiculo sean medidos por sensores externos. Esto
con el objetivo de lograr una calibrar los sensores a bordo del aparato o poder realizar
experimentos con vehiculos sin necesidad de utilizar una unidad de medicién de inercia
(IMU por sus siglas en ingles) para implementar los algoritmos de control.

» Facilidad de produccion. Debido a que el disenio sera implementado en la universidad,
todas las piezas deben de poder ser producibles facilmente. Es también deseable que en
caso una pieza se rompa esta pueda ser remplazada utilizando los recursos a disposicién
de la universidad.
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CAPITULO 8

Desarrollo para plataforma de pruebas Parrot AR 2.0

8.1. Prueba de concepto

Para la plataforma de pruebas del parrot AR Drone 2.0 se decidi6é optar por un disefio
de "suspension cardan", este permite al quadcopter movimiento sin obstéculos en sus tres
grados de libertad principales, siendo estos cabeceo, alabeo y guinada. Una ventaja adicional
de este diseno es la posibilidad de montar codificadores rotacionales en cada uno de los ejes
principales, esto con el objetivo evaluar el desempernio de los sistemas de control de actitud
del quadcopter.

Una vez establecido el diseno deseado, se procedié a utilizar el CAD de Autodesk, In-
ventor 2019, para establecer una prueba de concepto antes de desarrollar un prototipo.

Figura 10: Disefio para la plataforma Parrot AR 2.0.
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En la Figura 10 se puede apreciar el primer diseno para la plataforma de pruebas para el
quadcopter Parrot AR 2.0, este disefio cuenta de tres elementos principales: una plataforma
central, que permite el movimiento en el grado de libertad de cabeceo, y dos anillos concén-
tricos, los cuales permiten el movimiento en los grados de libertad de alabeo y guinada.

Como se puede observar en la Figura 10, es posible medir cada uno de los angulos
principales mediante el uso de un codificador rotacional incremental de tipo 6ptico, esto no
solo permite saber el angulo de cada uno de los ejes principales, sino que también permite
saber la direccion y la velocidad a la que se mueve el quadcopter en cada uno de sus ejes.
Debido a la complejidad del disefio, la distribucién de energia a cada uno de los sensores no
puede ejecutarse utilizando tinicamente cables, esto se debe al riesgo que estos se enreden y
se rompan debido al movimiento del quadcopter. Es por ello que se decidié utilizar anillos
colectores de doce canales para la distribuciéon de energia y senales de retroalimentacion,
estos dispositivos electromecénicos permiten la distribuciéon de energia de una estructura
estacionaria a una estructura rotacional, en este caso de los anillos exteriores a los anillos
interiores de la suspensién cardan.

8.2. Sensores y distribucién de energia

Con el disenio a implementar seleccionado para el prototipo se procedié a seleccionar
codificadores rotacionales, para implementar en la plataforma se seleccioné el codificador
rotacional LPD3806-600BM. Este es un codificador incremental de tipo éptico de dos ca-
nales, esto permite determinar no solo la posicién sino también la velocidad y direccion del
movimiento. Este codificador posee una resolucién de 600 pulsos por revolucion, esto es de
gran importancia ya que esto provee una mayor exactitud sobre la posiciéon en cada uno de
los grados de libertad de quadcopter, permitiendo una mejor evaluaciéon del desempeno de
los sistemas de control.

Figura 11: Modelo 3D del codificador rotacional LPD3806-600BM.
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Para la distribucion de energia se decidi6 utilizar el anillo colector SENRING M220-12S,
este es un anillo colector de tipo cépsula que posee un didmetro de 22 mm. Este anillo
colector cuenta con 12 canales, estos seran instalados en cada uno de los ejes para distribuir
energia desde los anillos exteriores hacia los anillos interiores.

Figura 12: Modelo 3D del anillo colector SENRING M220-12S.

8.3. Diseno primer prototipo

8.3.1. Plataforma central: eje de cabeceo

El diseno establecido durante la prueba de concepto, aunque funcional, no posee las
dimensiones correctas ni los sensores que se utilizaran para el prototipo final. Como primer
paso de disené la plataforma central de la suspensiéon central, esta plataforma cumple la
funcién de retener al quadcopter y permitir el movimiento de cabeceo. Esta plataforma
tiene un largo de 550 mm, esta dimension fue elegida debido a que el Parrot AR 2.0 tiene
un largo y un ancho de 451 mm; esta dimensién también permite el uso de quadcopters con
tamaios similares, en el rango de 350 a 450 mm.

Figura 13: Modelo 3D de la plataforma central.
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Como se puede observar en la Figura 13, la plataforma cuenta con un espacio disefiado
para montar el quadcopter, este se posiciona en el centro de la plataforma y la carcasa del
quadcopter debe reposar sobre el octagono, luego este es retenido mediante el uso de cinchos
plésticos.

Figura 14: Modelo 3D del receptor para eje de cabeceo.

La Figura 14 se puede observar el diseno del receptor para la plataforma central, el
receptor se encarga de unir el aro intermedio de alabeo con la plataforma central, esta pieza
posee un orificio por el cual los cables del anillo colector entran a la plataforma central. Esta
pieza debe ser capaz de soportar de la plataforma central y del quadcopter, ya sea que este
se encuentre inactivo o ejerciendo maxima aceleracién.

Figura 15: Modelo 3D de la plataforma central con receptores.

8.3.2. Aro intermedio: eje de alabeo

Este aro cumple la funcién de permitir el movimiento en grado de libertad de alabeo,
este aro esta conectado al anillo exterior y a la plataforma central. Debido al tamafno del
Parrot AR 2.0 este anillo tiene un diametro de 600 mm, esto permite al cuadcopter moverse
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sin peligro de golpear las hélices con la estructura del aro, también permite a quadcopters
de tamaifios similares al parrot operar sin dificultades dentro de esta plataforma.

Figura 16: Modelo 3D de aro de alabeo.

La Figura 16 presenta el diseno del aro de alabeo para el primer prototipo, este aro esta
fragmentado en cuatro segmentos para el montaje del codificador rotacional, encargado de
medir la posicion de cabeceo, y el montaje para el anillo colector, encargado de distribuir
energia a la plataforma central. Debido a que es importante que la estructura de la plataforma
de pruebas sea lo mas ligera posible, se implement6é un patrén a lo largo del aro con el
objetivo de reducir considerablemente el peso de este, sin embargo un inconveniente es que
esto compromete, a cierto punto, la rigidez del aro.

Seguido se procedi6 a diseniar una pieza de montaje para el anillo colector y el codificador
rotacional, esta pieza se encarga de montar ambos componentes al anillo, de la misma manera
debe de poseer la suficiente rigidez para no ceder ante el peso del la plataforma central y el
quadcopter.

Figura 17: Modelo 3D de la versiéon temprana para la pieza de montaje del anillo colector y
codificador rotacional.
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Luego de disenar la pieza se decidi6é cambiar ligeramente la forma en que la plataforma
central conecta con el aro intermedio, debido a que el anillo colector y el codificador son
piezas bastante fragiles, es necesario que el peso de la estructura no sea ejercido sobre estos
componentes. Por lo que se decidié disenar una pieza de montaje extra, esta pieza retiene un
cojinete de 12 x 32 x 10 mm; esto con el objetivo de cumplir dos funciones: disminuir la carga
ejercida sobre el anillo colector y el codificador, y alinear los ejes entre el aro intermedio y
la plataforma central.

Figura 18: Modelo 3D de montaje del cojinete.

Figura 19: Modelo 3D de montaje del codificador rotacional.
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Figura 20: Modelo 3D de montaje del anillo colector.

LPD3806 Encoder

Montaje del encoder

Montaje del cojinete

Acoplador

Receptor anillo
interno

Figura 21: Modelo 3D de las partes del montaje para el codificador rotacional.

Figura 22: Ensamblado 3D del montaje del anillo colector.

En la Figura 22 se puede observar ya ensamblado el montaje para el anillo colector, esta
forma de montaje no solo remueve peso del anillo colector sino que también asegura que la
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unién entre los segmentos del aro sea lo mas robusta posible tanto en compresién como en
tension desde los dos ejes de estrés posibles.

Al igual que con la plataforma central, es necesario disenar una pieza que conecte el aro
interno de cabeceo con el aro externo de guinada. Esta pieza posee un orificio por el cual
los cables del anillo colector entran al aro interno, también cumple la funciéon de mantener
unidos los segmentos de aro.

Figura 23: Modelo 3D del receptor para el eje de alabeo.

Una vez diseniadas todas las piezas para el eje de cabeceo se procedié a realizar un
ensamble de todo el anillo interior.

Figura 24: Modelo 3D de anillo central con sensores y receptores. En el lado izquierdo se puede
observar montado el codificador rotacional, mientras en el derecho se encuentra montado el anillo
colector.



8.3.3. Aro externo: eje de guinada

Este aro permite el movimiento en el grado de libertad de guinada, se encuentra conecta-
do al aro intermedio intermedio por medio de un anillo colector y un codificador rotacional.
Para facilitar la produccion de las piezas todas las piezas del aro intermedio son compatibles
con el aro externo, esto facilita el proceso de desarrollo ya que si en la implementacion se de-
tectan problemas con las piezas solo es necesario actualizar para un aro. La tnica diferencia
notable es que este aro cuenta con un didmetro de 730 mm.

Figura 25: Modelo 3D de anillo externo con sensores y receptores.

Una vez diseniado cada uno de los segmentos se procedié con el ensamble completo de
todas las piezas de la plataforma de pruebas.

Figura 26: Ensamble 3D del primer disefio de prototipo para la plataforma de pruebas Parrot AR
2.0
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8.4. Implementacién primer prototipo

8.4.1. Fabricacion de la plataforma de pruebas

Una vez completado el disefio 3D de la plataforma se procedié a implementarlo a un
prototipo real, para ello cada una de las piezas deben de ser producidas. Ya que los segmentos
de aro y la plataforma central poseen una forma plana, se decidi6 utilizar MDF de 6 mm
como material para producirlas; para realizar el corte de estas se utilizé la cortadora laser,
de Universal Laser System, PLS 4.75.

Figura 27: Vector para cortadora laser de aro intermedio.

Figura 28: Vector para cortadora laser de aro externo.
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Figura 29: Segmentos de aro intermedio y plataforma central cortados en MDF 6 mm.

Seguido se procedié a producir las piezas para el montaje de los anillos colectores, los
codificadores rotacionales y los cojinetes. Estas piezas fueron fabricadas utilizando las im-
presoras 3D, ultimaker 3D y Prusa i3, disponibles en la Universidad del Valle de Guatemala;
como material se utilizo PLA de distintos colores debido a su facilidad de imprimir objetos
este material (baja temperatura de extrusion). Debido a que los montajes de los cojinetes se
encuentran bajo gran estrés debido al peso de la plataforma central y el quadcopter, se de-
cidi6 imprimir estas piezas en policarbonato (PC), esto debido a que este material presenta
buenas caracteristicas tanto en fuerza como resistencia a impacto.

Figura 30: Proceso de rebanado para impresion 3D de una pieza en el software Cura.

Figura 31: Piezas impresas PLA y Policarbonato.
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8.4.2. Emnsamblaje de plataforma de pruebas

Una vez obtenidas las piezas necesarias se procedi6 a ensamblar el prototipo, cada pieza
fue ajustado utilizando tornillos M4. Para el primer prototipo el objetivo fue evaluar la
rigidez de la estructura y determinar posibles puntos débiles en esta, por esta razoén los
sensores no fueron montados en el primer prototipo.

Figura 32: Piezas impresas PLA y Policarbonato.

La Figura 32 muestra el primer prototipo de la plataforma de pruebas para el Parrot
AR 2.0 ya ensamblada. Seguido se procedi6é a analizar la estructura en busca de posibles
mejoras, se pudo notar lo siguiente.

= Desalineacién de los ejes. debido a como se disené el sistema de montaje de los sensores
y el cojinete (ver Figura 21) la pieza del montaje del cojinete y el montaje del codi-
ficador poseen cierta libertad de movimiento, esto provoca que los ejes de desalineen
ligeramente, provocando que el acoplador este sobre mucho estrés, rompiéndose.

= Alta deflexién en el aro intermedio. Debido a que los aros estan hechos de MDF estos
tienden a deflectarse facilmente por el peso de la plataforma central, esto es un proble-
ma ya que, debido a la deflexion de los aros, las hélices de quadcopter pueden golpear
la estructura de la plataforma de pruebas, danando a la plataforma y al aparato.

= Fragilidad de receptores en el eje de cabeceo. Una pieza fabricada en una impresora
3D debe ser producida capa por capa, esto permite producir formas muy complejas,
sin embargo esto también significa que las piezas tienden a ser débiles sobre el eje de
la impresion.
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Figura 33: Fuerza aplicada sobre el receptor para eje de cabeceo.

Figura 34: Falla en receptor para eje de cabeceo.

Como se puede observar en la Figura 34 el receptor para el eje de cabeceo presenta su
falla sobre una de las capas de impresion, esta pieza present6 fallas en dos ocasiones,
en ambas se utiliz6 pegamento epoxico para unir la pieza y terminar las pruebas con
la primera plataforma de pruebas.

8.5. Implementacién segundo prototipo

El segundo prototipo tuvo como objetivo abordar los problemas encontrados en el pri-
mer prototipo y buscar soluciones a estos. Como primer paso primero se busco resolver el
problema de fragilidad en los receptores para el eje de cabeceo. Como primera soluciéon se
pensd cambiar el material y el proceso de fabricaciéon diferente a impresion 3D, para ello
se penso en otros materiales como ertalon. El ertalon es un nylon que se distingue por sus
propiedades: alta resistencia y rigidez mecéanica, y facilidad de maquinabilidad.
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Figura 35: Receptor para eje de cabeceo maquinado en ertalon.

Como se puede ver en la Figura 35, las piezas fueron maquinadas utilizando ertalon como
material seleccionado. Estas piezas presentaron una alta rigidez ante pesos mucho mayores
a los sometidos en la plataforma de pruebas, presentando al mismo tiempo una deflexion
minima de la pieza. Sin embargo al ensamblar en el prototipo se pudo notar una considerable
desalineacién de los ejes, provocando estrés sobre el montaje de los cojinetes hasta el punto
de desviar estos significativamente. Esto se debe a que las piezas fueron maquinadas por un
operador y no maquinadas en una CNC.

Debido al problema encontrado con piezas maquinadas, se optd por continuar utilizando
piezas fabricadas mediante impresion 3D, para ello se modifico el grueso de la pieza de 3
mm a 5 mm, esto aunque refuerza significativamente la pieza no soluciona el problema de
esta fallando entre las capas de impresion, para arreglar este problema la pieza se imprimid
recostada sobre su eje vertical, rotando la pieza rotando 90° sobre su eje de impresion original.

Figura 36: Rebanado para impresion 3D del diseno actualizado del receptor para eje de cabeceo.

Seguido se procedi6 a resolver el problema de la deflexion en los segmentos de aro inter-
medio, el problema de la deflexién del aro interno se debe a dos factores: primero el aro esta
hecho en MDF de 6 mm, aunque el MDF es rigido, este no provee la suficiente rigidez para
evitar deflexion por el peso del quadcopter y la plataforma central; segundo el patréon dise-
niado en el aro intermedio, aunque esto reduce considerablemente el peso de los segmentos
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de aro, también compromete la rigidez del mismo. Es por ello que se decidi6 realizar ciertos
cambios en el disenio del aro interno:

Figura 37: Rebanado para impresion 3D del diseno actualizado del receptor para eje de cabeceo.

La Figura 37 muestra el diseno actualizado del aro interno, este posee una mayor area
de superficie, buscando al mismo tiempo reducir su peso. Ademéas de modificar el disenio
también se consideré cambiar el material de los aros y la plataforma central a aluminio, esto
ya que incluso la plataforma central presenta cierto grado de deflexiéon a pesar sobre esta
solo recae el peso del quadcopter. Debido a esto fue deseable seleccionar un nuevo material
para la produccién de los aros y la plataforma central que fuese més rigido y con un peso
similar; el material seleccionado para esta tarea fue aluminio, aunque el aluminio es mucho
més denso que el MDF (2.700 g/em3 y 0.7 g/cm? respectivamente) los aros y la plataforma
central poseen un peso similar si estos son fabricados en aluminio de 2 mm. Debido a que
en 2mm el aluminio es dificil de maquinar se utiliz6 hidrocorte por CNC para fabricar los
aros y la plataforma central.

Figura 38: Proceso de hidrocorte de aluminio.
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Figura 39: Aros y plataforma central en aluminio 2 mm.

Por dltimo se abordo el problema de la desalineaciéon de los ejes provocado por el sistema
de montaje del cojinete y el montaje de codificador rotacional/anillo colector. Para corregir
este problema se modificaron las piezas de montaje del cojinete, del anillo colector y el
codificador rotacional. También se buscé reducir el peso del montaje cambiando el cojinete
de 12 x 32 x 10 mm a uno de 12 x 21 x 5 mm, este cambio hace reduce el peso de la pieza
del montaje y utiliza un cojinete mas ligero.

Figura 40: Modelo 3D de segunda versiéon montaje de cojinete.
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Figura 41: Modelo 3D de segunda versiéon montaje del anillo colector.

Figura 42: Modelo 3D de segunda version montaje del codificador rotacional.

En la Figura 40 se puede observar la segunda version de la pieza para el montaje del
cojinete, esta pieza ahora se encarga de unir los segmentos de aro, por lo cual se reforzo
la estructura de esta, mientras que las piezas de montaje para codificador (Figura 42) y
montaje para anillo colector (Figura 41) ahora sirven como soporte extra al montaje del
cojinete.



Figura 43: Ensamblado 3D del montaje actualizado.

En la Figura 46 se puede observar el montaje del anillo colector con el disefio actualizado,
este nuevo disefio resuelve el problema del montaje del cojinete y el montaje del anillo
colector sean desalineados del eje del receptor del eje interior. Adicionalmente también se
cambio el material de los acopladores de PLA a ertalon, esto con el objetivo de evitar que
los acopladores se rompan por el peso de la plataforma. Para fabricar los acopladores se
maquiné un bloque de ertalon utilizando un torno, posteriormente estas fueron perforadas
con las medidas exactas para acoplar los receptores con el anillo colector o codificador
rotacional.

Figura 44: Acopladores de Ertalon. Acoplador de anillo colector en la izquierda, acoplador de
codificador en la derecha.

Una vez resueltos los problemas encontrados durante el primero prototipo, se procedié
con el ensamblaje del segundo prototipo. Durante esta fase se fabricaron los nuevos montajes
utilizando la impresora 3D. Una vez ensamblado el giroscopio completo se procedié a instalar
los codificadores rotacionales y los anillos colectores en cada uno de los ejes, seguido estos
fueron asegurados con los respectivos acopladores. Se procedié a analizar la estructura en
busca de posibles fallas importantes como las encontradas durante el primer prototipo; algo
que llamo la atencién es que el aro intermedio, encargado del movimiento de alabeo, se
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encuentra desbalanceado. Esto se debe a que el codificador rotacional posee més masa que
el anillo colector montado en el otro extremo (111.9 gramos y 12.3 gramos respectivamente);
la solucién encontrada fue montar pesos en el lado del anillo colector hasta equilibrar el aro.

El dltimo elemento a probar fueron los codificadores rotacionales, estos se comunican
a una computadora por medio de un microcontrolador de placa reducida Tiva C. El codi-
ficador rotacional utilizado en la plataforma de pruebas utilizado fue el LPD3806-600BM,
este codificador como es capaz de generar 600 pulsos por revolucién o PPR; en codificadores
de un canal es posible duplicar la resolucion si se utiliza tanto el flanco de subida como el
flanco de bajada, sin embargo el LPD3806-600BM posee 2 canales, esto permite un aumento
de cuatro veces la resoluciéon. El tamafio de un pulso en grados esta dado por la siguiente
formula:

360°

Resolucion = 1 PPR (1)

Sabiendo que el sensor genera 600 pulsos por revolucion:

360°
15° = 2
015 4 % 600 2)

Esto quiere decir que por cada revolucién se pueden detectar 2400 posiciones individuales.
Para la programacién de la tiva C se decidi6 utilizar interrupciones en cada uno de los puertos
conectados a los canales de los codificadores rotacionales, en total fueron utilizados 6 GPIO
para los 3 codificadores. Para decodificar la posicion se analizo la entrada de los canales A
v B del codificador:

Ch.A 1 T ]o o1 1]o o [1 1 ]o o

ch.B 1 | o o [1 1 ]o o [ 1 ]o o [

Estado: 0 1 2 3 0 1 2 3 0 1 2 3

Figura 45: Diagrama de tiempo y estados del codificador rotacional.

Como se puede observar en la Figura 45 el diagrama de tiempo el canal A y el canal B
se encuentran desfasados 90°, esto es lo que permite saber la direccion de movimiento. En
el diagrama también se puede observar que existen cuatro estados, estos estados permiten
saber la direcciéon del movimiento; por ejemplo, al realizar una lectura de los canales A y B
se determina que el estado actual es 3, dependiendo si el siguiente estado es 0 o 2 es posible
saber en que direccién es el movimiento. Para facilitar el proceso de decodificacion se elabord
la siguiente tabla:

Implementando la tabla con una matriz en el codigo, se y el estado anterior actual
como los indices, fue posible utilizar los codificadores para determinar la posiciéon en los tres
grados de libertad principales; esta informacién sobre la posiciéon en cada eje es enviada a
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Anteriores
Estados 0 1 2 3
Actuales 0 0 -0.15 0 +0.15
1 +0.15 0 -0.15 0
2 0 +0.15 0 -0.15
3 -0.15 0 +0.15 0

Cuadro 1: Tabla de estados para proceso de decodificacion.

una computadora por medio de comunicacién serial. Sin ningiin otro problema aparente se
procedié a montar el quadcopter y realizar las pruebas finales.

Figura 46: Segundo prototipo de plataforma de pruebas con quadcopter Parrot AR 2.0

Durante las pruebas se utiliz6 el nuevo disenio del aro intermedio, sin embargo se utilizé
MDF para comparar el desempeno de este con el aluminio en el prototipo final. Se pudo
notar una ligera deflexion del aro intermedio, pero esta no fue lo suficiente severa como la
observada en el primer prototipo. En esta prueba se pudo apreciar que el quadpoter no tiene
dificultad para moverse en los grados de libertad de de cabeceo y alabeo, sin embargo se
pudo notar dificultad en el grado de la guinada.

42



8.6. Implementacion final

La implementacion final tiene como objetivo abordar el problema del movimiento en
el angulo de libertad de guiniada, para ello se desarrolld un sistema de montaje para la
plataforma de pruebas. Este sistema asegura que todo el peso de la plataforma esté sobre el
montaje, el cual posee un cojinete para facilitar el movimiento en el eje de la guinada.

Figura 47: Montaje de codificador en grado de libertad de guinada.
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Figura 48: Montaje de anillo colector en grado de libertad de guinada.

En las figuras 47 y 48 se puede observar que el sistema de montaje también posee un
anillo colector y un codificador. Esto permite la distribucién de energia al los ejes interiores,
como también la posibilidad de medir el movimiento en el grado de libertad de guinada
gracias al codificador rotacional.

Para alojar a la plataforma de pruebas se disené una carcasa utilizando tubo cuadrado de
acero inoxidable, esta plataforma debe ser lo suficiente robusta para soportar los movimientos
repentinos que puede presentar una prueba de quadcopter. La plataforma debe ser pesada
para mantener su posicién mientras se realizan las pruebas.
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Figura 49: Diseno de carcasa para plataforma de pruebas.

Figura 50: Disefio de ensamblaje final de plataforma de pruebas.

Una vez terminados los disefios se procedi6 a la fabricacion de estos y el posterior ensam-
blaje de la plataforma. Con el ensamblaje terminado se procedié a realizar las conexiones
de los sensores al controlador.

45



Figura 51: Ensamblaje de plataforma de pruebas.

Figura 52: Plataforma de pruebas para quadcopters
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Figura 53: Pruebas de sistemas de control en plataforma de pruebas para quadcopters

Como se puede observar en la Figura 53 las pruebas se realizaron utilizando el quadcopter
crazyflie 2.0, la plataforma terminada permite al usuario evaluar el desempeno de controlador
de vuelo mediante una interfaz grafica que muestra el movimiento en los grados de libertad
de cabeceo, alabeo y guinada.
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cAPiTULO 9

Plataforma de pruebas Crazyflie 2.0

9.1. Desarrollo para plataforma de pruebas Crazyflie 2.0

Crazyflie 2.0 es un multirrotor producido por Bitcraze, este quadcopter posee ciertas
caracteristicas que lo hacen un bastante interesante:

= Tamafio pequeno. El crazyflie 2.0 posee un tamano de 11.5 mm x 11.5 mm, esto le
permite ser utilizado en ambientes cerrados como laboratorios. Esta siluete hace posible
mantener un peso ligero de 27 gramos, sin embargo esto significa que el peso méximo
de vuelo es de 42 gramos.

= Codigo abierto. Bitcraze ha hecho tanto el software como el hardware del crazyflie sean
abiertos. Esto permite la configuraciéon del firmware del Crazyflie para implementar
varias funciones o su uso en otros proyectos, como vuelo auténomo.

= Flexibilidad y capacidad de expansion. Crazyflie posee entradas y salidas de propdsito
general (GPIO), pines de modulaciéon de ancho de pulsos (PWM), y entradas y salidas
analogicas.

9.2. Prueba de concepto

Debido al bajo peso maximo de vuelo del crazyflie, es deseable que la plataforma sea lo
mas ligera posible para lograr pruebas de los sistemas de control de actitud del quadcopter.
Para la prueba de concepto se pensé utilizar una rétula de articulacién para permitir el
movimiento en los grados de libertad de cabeceo, alabeo y guinada. Esta consiste de tres
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piezas, una plataforma sobre la cual se retiene al quadcopter y dos piezas que forman la
rotula de articulacion.

Figura 54: Disefio con rétula de articulacion para plataforma de pruebas del crazyflie 2.0




Figura 55: Ensamblaje de plataforma de pruebas utilizando rotula de articulacion

Para obtener retroalimentaciéon sobre el movimiento del quadcopter se optd por utilizar
un crazyradioPA; este dispositivo se conecta al crazyflie utilizando ondas de radio, esto no
solo permite el control del quadcopter desde una computadora, sino que también permite en-
viar variables como la altura, angulos de inclinacién en los tres grados de libertad principales
y otras variables como temperatura.

Fabricar el disefio de rétula articulada resulté ser muy complicado, la rotula debe ser muy
lisa para no generar mucha fricciéon entre la bola y la cavidad en la que esta se encuentra.
Al consultar en multiples talleres se determino que el material méas factible para esta tarea
seria teflon debido a su bajo coeficiente de friccion, sin embargo no se podia asegurar que la
unién entre la bola y la cavidad ya que estas serian maquinadas a mano.

9.3. Primer prototipo

Debido a los problemas encontrados en la fabricacién de una rotula de bola y cavidad,
se procedié a implementar un disenio similar pero mas facil de producir. Es por ello que se
decidi6 utilizar una unién universal para lograr el movimiento obtenido por la rétula en los
grados de libertad de cabeceo y alabeo.

Figura 56: Disenio con unién universal para plataforma de pruebas del Crazyflie 2.0

51



Figura 57: Ensamblaje de plataforma de pruebas utilizando unién universal.

La unién universal se compone de dos horquillas las cuales retinen dos cojinetes cada
una, estas se conectan entre si mediante una cruceta. Esto permite el libre movimiento de
cabeceo y alabeo, sin embargo no es posible obtener movimiento de guinada con este diseno.
Para obtener la guinada fue necesario montar un cojinete en la base de la plataforma.

Una vez completado el disenio se utiliz6 una impresora 3D para fabricar las piezas, para
ello se cambiaron los parametros de la impresion para hacer las piezas lo mas ligeras posibles,
esto se logré removiendo material en el interior de las piezas. Este cambio hizo que las piezas
fueran mas fragiles, pero debido al bajo peso de Crazyflie 2.0 esto no fue un problema.

Figura 58: Impresién de plataforma de pruebas con uniones universales.
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Una vez ensamblada la plataforma se procedié a montar el crazyflie con el objetivo de
realizar pruebas. Durante las pruebas se noté que el Crazyflie no puede generar la suficiente
fuerza para mover la plataforma de pruebas, esto a pesar solo la segunda horquilla ejerce
peso sobre el quadcopter.

9.4. Segundo prototipo

Para el segundo prototipo se decidi6 utilizar una versiéon de la plataforma de pruebas
utilizada para el Parrot AR 2.0. Sin embargo, se determino que no seria posible establecer un
diseno de tipo cardan completo debido a que solo con el peso de un anillo colector basta para
inmovilizar al crazyflie en una plataforma de ese tipo. Por esta razon se modifico ligeramente
el diseno para solo consistir de una plataforma central y permitir el movimiento solo en un
grado de libertad:

Figura 59: Disefio segundo prototipo para plataforma de pruebas Crazyflie 2.0

En la Figura 59 se puede apreciar el diseno del segundo prototipo para la plataforma
de pruebas, esta estd compuesta por una plataforma central sobre la cual se retiene al
quadcopter, la plataforma central se conecta a un codificador rotacional y a un anillo colector
en cada extremo respectivo. El codificador y el anillo colector son montados mediante dos
piezas que funcionan como la base de la plataforma. Para esta plataforma el anillo colector
es utilizado para distribuir energia al quadcopter debido a que este tiene un tiempo de vuelo
de 10 minutos; de los doce canales del anillo colector seis se encuentran disponibles, estos
pueden ser utilizados para hacer uso de las entradas y salidas analégicas o digitales del
crazyflie 2.0.

En esta plataforma el codificador rotacional funciona como un sistema redundante a la
telemetria del quadcopter. Los valores son capturados mediante un Arduino Nano y luego
son enviados a una computadora mediante comunicacién serial. Para leer los valores del
codificador se utilizo el mismo proceso descrito en el segundo prototipo de la plataforma de
pruebas para el Parrot AR 2.0.
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Con el diseno finalizado, se procedi6 a fabricar las piezas utilizando una impresora 3D
con PLA como material seleccionado. La plataforma central fue fabricada utilizando una
cortadora laser, el material fue MDF de 3mm. Una vez obtenidas todas las piezas se procedid
a ensamblar la plataforma y montar el quadcopter para realizar pruebas al sistema de control.

Figura 60: Pruebas de actitud en el segundo prototipo de la plataforma de pruebas para el
Crazyflie 2.0

Como se puede observar en la Figura 60 solo es posible probar un grado de libertad
a la vez, este puede ser alabeo o cabeceo dependiendo de la orientaciéon sobre la cual se
monta el quadcopter para hacer la prueba. Debido al diseno de la plataforma el movimiento
en el grado de libertad de la guinada no es posible, esto se debe al peso extra necesario
para necesario para medir y permitir el movimiento. Se determiné que no es posible generar
movimiento en grado de libertad de guinada debido a que montar un anillo colector en este
eje agregaria demasiado peso para movimiento del crazyflie 2.0.

Se determin6é que las pruebas de realizadas en el segundo prototipo fueron exitosas,
utilizando el software de vuelo en la PC se pudo observar que los valores de referencia para
el movimiento de cabeceo y el valor medido estuvieron bastante a no mas de 5 grados de
diferencia. Utilizando una fuente de poder de 3.7 voltios fue posible alimentar al crazyflie
durante una sesiéon de pruebas de 15 minutos, esto sin la necesidad de cambios de bateria.
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capituLo 10

Conclusiones

Se implementd una plataforma de pruebas de sistemas de control de actitud para el
crazyflie 2.0. Esta plataforma de pruebas permite el movimiento y la medicién de un
grado de libertad a la vez (Cabeceo o alabeo). Esta plataforma permite la distribucion
de energia desde una fuente de poder al crazyflie 2.0, esto con el objetivo de pruebas
de los sistemas de control de actitud mas largas sin depender de baterias.

Debido al bajo peso maximo de vuelo no fue posible implementar una plataforma para
el crazyflie 2.0 que permita movimiento en tres grados de libertad, ya que agregar un
anillo colector o un codificador extra impiden el movimiento total del quadcopter.

Se implementd una plataforma de pruebas de sistemas de control de actitud para el
Parrot AR 2.0. Esta plataforma permite el libre movimiento y medicién en los tres
grados de libertad de cabeceo alabeo y guifiada, esto permite evaluar el desempeiio
sistema de control de actitud del Parrot 2.0 o cualquier otro quadcopter con dimensio-
nes similares. La plataforma puede generar retroalimentaciéon a una computadora por
medio de una Tiva C en conexién por puerto serial.

Se determiné que es posible modificar el algoritmo de control PID del quadcopter
crazyflie 2.0, adicionalmente se verific6 que también es posible cambiar el algoritmo
de control PID por un algoritmo de control moderno. Esto se debe a que el crazyflie
es una plataforma de cédigo abierto, por lo cual todo el codigo del crazyflie 2.0 puede
ser modificado segun la especificacién que se necesite.
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capiTuLo 11

Recomendaciones

» Para lograr una mayor precisiéon sobre la posicién en los dngulos de movimiento, se
recomienda utilizar codificadores rotacionales absolutos en lugar de incrementales. Esto
ya que un codificador absoluto siempre retorna la posicién actual, mientras que un
codificador incremental tinicamente detecta movimiento y direccién del movimiento.

» Implementar un quadcopter fijo a la plataforma Parrot AR 2.0. Es posible disena e im-
plementar un quadcopter para la plataforma Parrot AR 2.0, este deberia de utilizar un
microcontrolador de tipo cédigo abierto para poder ser programado y asi implementar
una variedad de algoritmos de control.
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cAPITULO 13

Anexos

13.1. Planos de construccion
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Figura 61: Planos receptor eje de alabeo y guinada.
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Figura 62: Planos receptor eje de cabeceo.
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Figura 63: Planos montaje de cojinete.
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Figura 64: Planos montaje del codificador rotacional.
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Figura 65: Planos montaje del anillo colector.
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Figura 66: Planos plataforma central.
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Figura 67: Planos segmento anillo intermedio.
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Figura 68: Planos segmento anillo exterior.
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Figura 69: Planos acoplador anillo colector.
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Figura 70: Planos acoplador codificador rotacional.
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